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1. Vorbemerkungen

Dem Bebauungsplan ist eine zusammenfassende Erkldrung beizufiigen, woraus hervor-
geht, wie die Umweltbelange und die Ergebnisse der Beteiligung der Offentlichkeit sowie
der Behdrden und sonstigen Trager offentlicher Belange bericksichtigt worden sind und
aus welchen Griinden der Plan nach Abwagung mit den gepriften, in Betracht kommen-

den anderweitigen Planungsmadglichkeiten gewahlt wurde.

Der am 30.05.2017 eingeleitete Bebauungsplan , WissollstraBe/LiebigstraBe - Y 12" wird
mit dem Beschluss der o6ffentlichen Auslegung in zwei Verfahren mit unterschiedlichen
Teilbereichen geteilt. In einem ersten Teilbereich ,WissollstraBe/Liebigstrae - Y 12a"
werden die planerischen Voraussetzungen fir die von StraBen.NRW geplante Weiterfiih-
rung des Radschnellweges RS 1 geschaffen. Dieser Teilbereich umfasst ausschlieBlich die
zuklinftige Trasse des RS 1, seine erforderlichen Zuwegungen sowie flir den Ausgleich
des Eingriffs benodtigte MaBnahmenflachen. Die Flachen der Deutschen Bahn werden als
~Flache fir Bahnanlagen™ ebenso nachrichtlich ilbernommen wie der innerhalb des Plan-
gebietes liegende Teile des als Baudenkmal in die Denkmalliste der Stadt Milheim einge-
tragenen Ablaufbergs. Die Ubrigen Flachen des eingeleiteten Bebauungsplanes , Wissoll-
straBe/LiebigstraBe - Y 12" zwischen Radwegetrasse und LiebigstraBe sollen zu einem
spateren Zeitpunkt als Bebauungsplan ,WissollstraBe/LiebigstraBe — Y 12b"™ weitergefiihrt
werden. Das Ziel einer gewerblichen Nutzung fiir diese Flachen besteht zum jetzigen
Zeitpunkt weiterhin. Die im Rahmen der frihzeitigen Beteiligung zum Bebauungsplan
~WissollstraBe/LiebigstraBe - Y 12" eingebrachten Stellungnahmen behalten fir beide

Teil-Bebauungsplane ihre Giltigkeit.

2. Beriicksichtigung der Umweltbelange

Bei der Aufstellung des urspringlichen Bebauungsplans ,WissollstraBe/LiebigstraBe -
Y 12" wurde gemdB § 2 Abs. 4 Baugesetzbuch (BauGB) flir die Belange des Umwelt-
schutzes nach § 1 Abs. 6 Nr. 7 und § 1a BauGB eine Umweltprifung durchgeftihrt, inner-
halb derer die voraussichtlichen Umweltauswirkungen ermittelt wurden. Die Ergebnisse
wurden in einem Umweltbericht beschrieben und bewertet. Der Umweltbericht bildet ge-

maB § 2a BauGB einen gesonderten Teil der Begriindung.

Fir den zunachst weitergefiihrten Teil-Bebauungsplan ,WissollstraBe/LiebigstraBe - Y
12a"“ wurde die sich aus dem Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) ergebende natur-
schutzrechtliche Eingriffsregelung angewendet und ein Landschaftspflegerischer Fachbei-
trag (LFB) erstellt. Der LFB kommt zu dem Ergebnis, dass der mit der Planung verbunde-
ne Eingriff in Natur und Landschaft durch unterschiedliche MaBnahmen innerhalb des
Plangebietes ausgeglichen werden kann. Hierzu zdhlen u.a. die Festsetzung von ,Flachen
fir MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und Land-

schaft™ im Plangebiet 6stlich der Unterfihrung Duisburger StraBe sowie die Wahrung ei-
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nes Biotopverbundes fiir gehdlzgebundene Tierarten entlang des Radschnellweges RS 1

westlich der Unterflihrung Duisburger StraBe.

Der Umweltbericht gelangt zu dem Ergebnis, dass durch die Umsetzung der Planung

nicht mit erheblichen, dauerhaften negativen Auswirkungen fir die Umwelt zu rechnen

ist. Die Umweltbelange werden durch die Festsetzungen im Bebauungsplan berlicksich-

tigt. Zudem konnen die zu erwartenden planbedingten negativen Umweltauswirkungen

minimiert werden. Fir die einzelnen zu betrachtenden Belange stellt sich dies folgender-

mafBen dar:

Im Hinblick auf das Schutzgut Mensch und seine Gesundheit/Bevélkerung ist
in Bezug auf den Verkehrsldrm festzuhalten, dass das Plangebiet hauptsachlich von
den Gleisanlagen der Deutschen Bahn (planfestgestellt) gepragt wird (tagliche Fre-
quenz von ca. 6 Glterzigen) sowie durch die Verkehrslarmimmissionen der angren-
zenden StraBen Duisburger StraBe (L78), HeerstraBe, WissollstraBe und LiebigstraBe
larmtechnisch vorbelastet ist. Aufgrund der geplanten Nutzung des Radschnellweges
RS 1 spielt der dauernde Aufenthalt von Personen bei der Larmbetrachtung innerhalb
des Plangebietes jedoch keine Rolle, allerdings kénnen die bekannten Larmparameter
hilfsweise auch zur Bewertung der allgemeinen Aufenthaltsqualitét innerhalb des
Plangebietes dienen. Aufgrund der im Plangebiet vorherrschenden Situation ist davon
auszugehen, dass eine Sprachverstandigkeit innerhalb des Plangebietes in der Regel

gegeben oder nur gering beeintrachtigt wird.

Das Stadtgebiet von Milheim an der Ruhr ist Flugerwartungsgebiet des Flughafens
Dusseldorf International. Die vorgesehene Planung ist von mdglichen Auswirkungen

durch Flugldrm auf das Plangebiet nicht betroffen.

Durch die Realisierung des Radschnellweges RS 1 als asphaltierte LandesstraBe wer-
den die zurzeit brachgefallen Gleisebereiche widernutzbar gemacht. Eine Aufheizung
der Flache aufgrund der geanderten Oberflachenstruktur kann zukiinftig bei entspre-
chenden Temperaturen nicht ausgeschlossen werden. Da sich die Trasse des RS 1
jedoch in einem Bereich befindet, der insbesondere ndérdlich frei von Hoch- und Auf-
bauten ist, ist ein standiger Luftaustausch gewdhrleistet, der einen Hitzestau verhin-
dert. Vor diesem Hintergrund werden die Auswirkungen als nicht erheblich einge-
stuft.

Im Hinblick auf die Erholung und Regeneration kommt es bei Durchflihrung der Pla-

nung zu positiven Auswirkungen. Das Plangebiet liegt im innerstadtischen Bereich
und umfasst Uberwiegend Flachen flir Bahnanlagen. Daher steht das Plangebiet heu-
te nicht fir Erholungsnutzung zur Verfiigung. Bei Durchfiihrung der Planung werden
in Teilbereichen die bisher unzuganglichen Flachen der Deutschen Bahn durch die
geplante Realisierung des iberregionalen Radschnellweges RS 1 fiir die Offentlichkeit

nutzbar und erlebbar gemacht.
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e Ebenfalls wurden die Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere und Pflan-

zen/biologische Vielfalt und Landschaft untersucht.

Bei der Betrachtung des Aspektes Tiere sind die artenschutzrechtlichen Belange nach
dem geltenden BNatSchG bei allen Bauleitplanverfahren zu beachten. Die Auswir-
kungen auf planungsrelevante Tierarten wurden im Rahmen der Artenschutzpriifung
(ASP II) untersucht. Hierbei wurde geprift, inwieweit durch die Planung Verbotstat-
bestdande nach § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG erflillt werden.

Im Ergebnis kann eine Betroffenheit von Fledermdusen und Brutvdgeln, darunter
auch die planungsrelevanten Arten Kleinspecht, Star und Turmfalke sowie eine Popu-
lationsbeeintriachtigung der Blaufliigeligen Odland- und Sandschrecke und ggf. Ei-
dechsenarten durch die Planung nicht grundsatzlich ausgeschlossen werden. Ein Ein-
treten von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestdanden gemaB § 44 Abs. 1 i. V. m.
Abs. 5 BNatSchG lasst sich unter Beriicksichtigung folgender Vermeidungs- und Aus-

gleichsmaBnahmen jedoch sicher vermeiden:

- Bauzeitenbeschrankung flr Auskofferungsarbeiten auf der Brachflache westlich

der HRW zum Schutz der Blaufliigeligen Odland- und Sandschrecke
- Fledermaus- und Insektenfreundliches Beleuchtungskonzept

- Entwicklung von Saumstrukturen entlang der zukiinftigen Fahrradtrasse zwischen

Unterflihrung Duisburger StraBe und Bahnlibergang HeerstraBBe
- vor Baubeginn weitere Untersuchungen bzgl. Mauer- und Zauneidechse

Zudem sind grundsatzlich die gesetzlich vorgegebenen Rodungs- und Bauzeitenbe-
schrankungen einzuhalten und flir die Umsetzung der Planung eine 6kologische Bau-
begleitung einzuschalten. Eine Umsetzung des Vorhabens ist somit aus artenschutz-

rechtlicher Sicht zulassig.

Zur Betrachtung des Aspektes Pflanzen wurde der im Rahmen des Bauleitplanverfah-
rens erstellte Landschaftspflegerische Fachbeitrag zugrunde gelegt. Fiir diesen wurde
eine Biotoptypenerfassung durchgefiihrt, deren Zuordnung nach der Biotopwertliste
der Arbeitshilfe ,Numerische Bewertung von Biotoptypen fiir die Bauleitplanung in
NRW"™ des LANUV (2008) erfolgte. Hierbei erfolgt die numerische Bewertung der Bio-
toptypen auf einer Skala von 0 - 10, wobei die Wertkriterien gleich gewichtet wer-

den.

Die fur die Fortfihrung des Radschnellweges RS 1 vorgesehene Flache umfasst die
Gleisanlagen sowie die seitlich begleitenden Vegetationsstrukturen. Auf dem Gebiet
dominieren groBflachig unversiegelte Gleisbereiche. An der nérdlichen Planungsgren-
ze liegen diese ohne Vegetation vor, direkt sudlich schlieBt sich ein Areal mit Vegeta-
tion (primar Brombeeren an. Diese Gleisbereiche erstrecken sich entlang des gesam-

ten Plangebietes. Im westlichen Teil, nérdlich der WissollstraBe, umfasst das Plange-
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biet zudem einen ca. 730 m2 groBen Gehdlzstreifen aus Uberwiegend jungen Birken,
der auf der geschotterten Gleisbrache stockt. Im 6stlichen Teil, nérdlich der Duisbur-
ger StraBe, wird das Areal sidlich der Gleisbereiche von einer versiegelten Flache
(Asphalt) dominiert. Direkt westlich der versiegelten Flache befindet sich ein unver-
siegelter Bereich (Schotter), welcher einen Weg bildet und weiter bis zur &stlichen
Planungsgrenze verlauft. Dieser wird von beiden Seiten von Gleisbrache umfasst,
welche Vegetation (ahnlich dem westlichen Teil des Plangebietes) aufweist und wie-
derum von einer kleinen Flache Intensivrasen unterbrochen wird. Nordlich der Gleis-
anlage in diesem Bereich umfasst das Plangebiet zudem eine Schrebergartenanlage
mit heimischen Gehélzarten (vorwiegend Bergahorn), an welche sich ein Gehdlzstrei-

fen anschlieBt.

Mit der Umsetzung der Planung sind Veranderungen der Vegetation nur im sidlichen
Plangebiet zu erwarten. Die aktive, vegetationsfreie Bahnanlage wird unverandert
festgeschrieben. Anderungen an den norddstlich begrenzenden Gehdlzbestédnden und
Schrebergartennutzungen werden durch die Festsetzungen des Bebauungsplanes
nicht ndher vorbereitet, respektive es ergeben sich hier keine neuen Zulassigkeiten.
Im sidlichen Plangebiet gehen durch die Planung junge Gehdlzstrukturen verloren.
Durch die Einrichtung eines Schotterbanketts, teils breiterer Schottersaume entlang
der neuen Radwegtrasse und die Anlage einer linearen Gehdlzstruktur im westlichen
Plangebiet werden MaBnahmen geschaffen, die den Erhalt des Biotopverbundes auf
dem Trassengeldande ermdglichen. Mager ausgepragte Schotterstreifen mit unter-
schiedlichen KorngréBenfraktionen dienen der Schaffung ruderaler Sdume fiir an tro-
cken-warme Standorte angepasste Pflanzenarten. Die Anlage weiterer linearer Ge-
holzbestdnde ist bei der Entwicklung des sidlich des Plangebietes gelegenen Areals
zu bertiicksichtigen. Darlberhinausgehende zuséatzliche bau- und anlagebedingte Be-
eintrachtigungen mit Auswirkungen auf die Vegetation sind nicht zu erwarten. Der
fir den Eingriff erforderliche Ausgleich kann vollstandig innerhalb des Plangebietes

kompensiert werden.

Die biologische Vielfalt bildet eine wesentliche Grundlage fiir das menschliche Leben.

Durch die Zerstérung von Lebensrdumen, Ubernutzung und Degradation, Nutzungs-
wandel, die Verbreitung gebietsfremder Arten sowie durch den Klimawandel, kann
die biologische Vielfalt bedroht werden. Das Plangebiet ist durch Schotterflachen der
Bahnanlage, Versiegelungen und randslich entwickelte Grinstrukturen gekennzeich-
net. Wahrend das aktive Bahngeldnde eine geringe biologische Vielfalt besitzt,
kommt sowohl den brachgefallenen Gleisabschnitten als auch den norddstlich be-
grenzenden Grunstrukturen (Gehoélzbestand, Schrebergarten) eine mittlere Vielfalt
zu. Wahrend im Plangebiet insgesamt keine hohe Artenvielfalt vorliegt ibernehmen

die Flachen jedoch aufgrund ihrer Auspragung und Verbindungsfunktion eine hohe
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Bedeutung fiir an trocken-warme Standorte gebundene Arten im innerstadtischen
Umfeld.

Konkrete Auswirkungen auf die biologische Vielfalt sind nur im stdlichen Plangebiet
zu erwarten, da sich im Bereich der aktiven Bahnanlage keine neuen Zuldssigkeiten
ergeben. Durch die Beseitigung junger Entwicklungsstadien von Stauden- und Ge-
holzaufwuchs wird die Vielfalt der Biotopstrukturen reduziert. Die Funktion des Be-
reichs flir die an trocken-warme Standorte gebundenen Arten bleibt jedoch in vollem

Umfang erhalten.

Das Orts- und Landschaftsbild des Plangebietes ist stark durch die vorhandenen

Bahnanlagen gepragt. Auf den ndrdlichen Gleisen verkehrt nach wie vor Gulterver-
kehr zur Anbindung des Milheimer Hafens mit einer taglichen Frequenz von rund
sechs Guterverkehrsziigen. Die sudlichen Gleisbereiche sind zwischenzeitlich brach-
gefallen und werden sukzessive durch die Natur zurlickerobert. Hier sind zunehmen-
de Gehodlzausbreitungen wahrnehmbar. In diesem siidlichen Bereich lassen sich zu-
dem die ehemalige Gleisharfe sowie der als Baudenkmal in die Denkmalliste der
Stadt Milheim an der Ruhr eingetragene Ablaufberg inklusive seiner markanten
Stltzmauer und Signalanlagen erkennen. Mit der Realisierung des Radschnellweges
RS 1 wird ein Teil des bisher fiir die Offentlichkeit unzugénglichen Plangebietes er-
lebbar gemacht. Die Planung fiihrt diesem Bereich wieder seine urspriingliche Funk-
tion als Verkehrsflache zu und macht den geschichtlichen Hintergrund hier erlebbar.
Durch die Nutzbarmachung der ehemaligen Gleisanlagen wird das Plangebiet in den

stadtebaulichen Kontext einbezogen.

e Fur das Schutzgut Boden/Flache ist festzuhalten, dass aufgrund der langen Nut-
zung der Trasse als Bahnlinie mit Aufschittung standortfremder Materialien im Plan-
gebiet keine Bodenflachen mit natirlichen Bodenfunktionen angetroffen werden kdén-
nen. Die flachig vorherrschenden Bdéden werden als stark anthropogen Uberformt

eingestuft. Somit sind innerhalb des Plangebietes keine schutzwiirdigen Béden vor-

handen.

Bei den Fldchen innerhalb des Plangebietes handelt es sich ausschlieBlich um bereits
genutzte, teilweise brachgefallene, Flachen, die Uber die neue Nutzung als Rad-
schnellweg reaktiviert und widernutzbar gemacht werden. Es werden durch die Pla-
nung keine bisherigen Freibereiche und ungenutzten Flachen in Anspruch genom-

men. Der durch die Planung verursachte Flachenverbrauch wird minimiert.

Der Uberwiegende Teil des Plangebietes wurde bereits jahrzehntelang als Bahnanlage
genutzt, so dass das Vorkommen von Altlastenverdachtsflachen nicht ausgeschlossen
werden kann. Zukinftig wird diese Nutzung auch weiterhin flir einen GroBteil des
Plangebietes bestehen bleiben, so dass sich durch die Planung hier keine Anderungen

ergeben. Der sldliche Teilbereich dieser auch bislang als Verkehrsflache genutzten
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Flachen wird zuklinftig in Form des Radschnellweges RS 1 als weitestgehend versie-
gelte Verkehrsflache genutzt. AusschlieBlich dieser Teilbereich wird demnach zuklnf-
tig einer offentlichen Nutzung zugefiihrt. Zum Schutz der bestehenden und weiterhin
in Betrieb befindlichen nérdlichen Bahnanlagen wird die Trasse des Radschnellweges
RS 1 eingezdunt. Vor diesem Hintergrund sind von der Planung keine sensiblen Nut-
zungen, wie Wohn- und Arbeitsverhaltnisse, betroffen, die einem besonderen Schutz
unterliegen wirden. Die Vollziehbarkeit des Bebauungsplanes ist somit gegeben, so
dass auf weitere Altlastenuntersuchungen im Rahmen des Bauleitplanverfahren ver-
zichtet werden konnte. StraBen NRW als Eigentimer der Flache flir den Radschnell-
weg RS 1 ist ggf. im Rahmen der BaumaBnahme zu Bodenuntersuchungen bzw.

MaBnahmen zu verpflichten.

e Im Hinblick auf das Schutzgut Wasser sind keine erheblichen Auswirkungen zu er-
kennen. Weder innerhalb noch in der ndheren Umgebung des Plangebietes befinden

sich Oberflichengewdsser, Uberschwemmungsgebiete oder Hochwasserschutzzonen,

so dass diese Aspekte von der Planung nicht betroffen sind.

Gleichwohl liegt das Plangebiet innerhalb des Wasserschutzgebietes zur Grundwas-

sergewinnung Zone IIIb, Milheim-Styrum. Zone III, soll den Schutz vor weitreichen-
den Beeintrachtigungen besonders durch nicht oder nur schwer abbaubare chemi-
sche oder radioaktive Verunreinigungen gewahrleisten. So sind z.B. Anlagen zum La-
gern von Autowracks und Schrott verboten. Ebenso gelten differenzierte Vorschriften

fir unbehandeltes oder behandeltes Niederschlagswasser (LANUV o. J.).

Die anstehenden Bdden sind aufgrund der guten Durchlassigkeit der Flugsande und

der Terrassenkiese grundsatzlich flr eine Versickerung von Niederschlagswasser ge-

eignet. Durch den Bau des Radschnellweges werden brachgefallene Flachen, die be-
reits als Verkehrsflachen genutzt wurden, in Anspruch genommen. Auch diese Fla-
chen werden bereits heute Uber die benachbarten Schotterbereiche der alten Gleis-
anlagen entwassert. Durch die geplante Niederschlagsentwdsserung tber die Schot-
terbereiche rechts und links des Radweges ergeben sich zu der derzeit vorherrschen-

den Situation keine wesentlichen Anderungen.

Da innerhalb des Plangebietes keinerlei Gebdude vorhanden sind, fallen keine Ab-

wésser/Schmutzwasser an.

e Das Schutzgut Luft und Klima ist durch Auswirkungen der vorliegenden Planung

sogar positiv bzw. nicht erheblich betroffen.

Das Milheimer Stadtgebiet und damit auch das Plangebiet liegt im Geltungsbereich
des Luftreinhalteplans Ruhrgebiet 2011 Teilplan West. Das Plangebiet liegt innerhalb
der im Rahmen des Luftreinhalteplans ausgewiesenen Umweltzone. Hinsichtlich der

Luftschadstoffbelastungen durch den StraBenverkehr weisen die im Rahmen der Auf-
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stellung des Luftreinhalteplans durchgefiihrten Screening-Berechnungen (2009) und
aktuelle Luftschadstoffmodellierungen (2018) als auch die Prognosen im Rahmen des
Bebauungsplanes ,,Fachhochschule Ruhr West/Duisburger StraBe - M9" flir Abschnit-
te der Duisburger StraBe bis zur Kreuzung mit der PrinzeB-Luise StraBe mit Jahres-
mittelwerten von 36-40 pug/m?3 kritische Belastungen in Bezug auf den Luftschadstoff
Stickstoffdioxid (NO2) aus. Im direkten Umfeld des Plangebiets wurden keine Belas-

tungen nachgewiesen.

Durch die Planung werden keine zusatzlichen Autoverkehre erzeugt. Mit der Realisie-
rung des Uberregionalen Radschnellweges RS 1 wird hingegen langfristig der Anreiz
geschaffen, auf das Fahrrad als Fortbewegungsmittel umzusteigen. Hierdurch werden

Emissionen, die Ublicherweise durch den KfZ-Verkehr entstehen, verringert.

Nach der sog. ,Klimaschutzklausel® des Baugesetzbuches gemaB § 1 Abs. 5 Satz 2
sind in der Bauleitplanung der Klimaschutz und die Klimaanpassung zu beachten. Die
vorliegende Planung reagiert insoweit darauf, als dass sich das Plangebiet Gber be-
reits genutzte Fléachen in bereits bebautem Umfeld erstreckt. Die urspringlichen
Bahnanlagen werden in Teilen einer neuen, weiterhin verkehrlichen, Nutzung zuge-
fihrt. Langfristig leistet die Realisierung des (iberregionalen Radschnellweges RS 1
einen Anreiz zum Umstieg auf das Fahrrad als bevorzugtes Verkehrsmittel und leistet

somit einen wichtigen Beitrag zur Mobilitatswende.

Die Planungshinweise der gesamtstadtischen Klimaanalyse werden bei der Planung
berlicksichtigt. Insbesondere die Freihaltung der Bahnanlagen als Bellftungsbahn
und eine verstarkte Begrinung haben eine besondere Bedeutung. Mit dem Bau des
Radschnellweges RS 1 werden Flachen in Anspruch genommen, die bereits als Ver-
kehrswege genutzt worden, so dass die Grundfunktion dieser Flachen grundsatzlich
erhalten bleibt. Im &stlichen Plangebiet, im Bereich zwischen Unterfihrung Duisbur-
ger StraBe und Hochschule Ruhr West, werden aus artenschutzrechtlicher Sicht Maf3-
nahmenflachen in Form von Schotterflachen realisiert, die ebenso wie die festgesetz-

te offentliche Griinfladche zur Entsiegelung der bestehenden Situation beitragen.

e Das Schutzgut Kultur- und Sachgiiter ist durch die Planung betroffen. Innerhalb
des sudlichen Plangebietes befinden sich Teilbereiche des in die Denkmalliste der
Stadt Milheim an der Ruhr (Lfd.-Nr.: 708) eingetragenen Baudenkmal ,Ablaufberg
der ehem. Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft von 1876". Das markante und ele-
mentare Mauerbauwerk des Ablaufberges liegt auBerhalb des Plangebietes, unmittel-
bar sidlich angrenzend und ist somit vom Bebauungsplan ,WissollstraBe/LiebigstraBe
- Y 12a" nicht betroffen.

Der Ablaufberg der ehem. Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft wurde 1876 als Be-
triebseinrichtung des Rangierbahnhofs Speldorf zum Aufteilen, Rangieren und Zu-

sammenstellen von Glterziigen unmittelbar an der ehem. Trasse der Rheinischen Ei-

8



Bebauungsplan ,WissollstraBe/LiebigstraBe - Y 12a"“ - Zusammenfassende Erklarung

senbahn erbaut. Die langgestreckte Gleisanlage mit zweiseitigem Gefélle gilt als ers-
ter Ablaufberg mit Gegensteigung. Der authentisch und mit etlichen bauzeitlichen
Details Uberlieferte Speldorfer Ablaufberg mit Stellwerk ist als eisenbahngeschichtli-
ches Zeugnis bedeutend flr die Geschichte des Menschen, flir Stadte und Siedlungen
sowie fir die Entwicklung der Arbeits- und Produktionsverhaltnisse. Seine Erhaltung
und Nutzung liegen aus wissenschaftlichen, insbesondere aus eisenbahn- und tech-
nikgeschichtlichen Griinden, sowie aus stadtebaulichen Griinden im 6ffentlichen Inte-

resse.

Der Ablaufberg als eingetragenes Baudenkmal steht einer grundsatzlichen Umset-
zung des Radschnellweges RS 1 nicht entgegen. Flr die Umsetzung ist eine enge Zu-
sammenarbeit mit der Unteren Denkmalbehérde der Stadt Milheim an der Ruhr er-

forderlich, um notwendige Details zur denkmalrechtlichen Erlaubnis abzustimmen.

Das Vorkommen von Bodendenkmélern innerhalb des Plangebietes ist nicht bekannt.

Vorsorglich wird im Anschluss an die Textlichen Festsetzungen auf den vorgeschrie-

benen Umgang im Bedarfsfall hingewiesen.

3. Beriicksichtigung der Eingaben aus der Beteiligung der Of-
fentlichkeit sowie der Behdorden und sonstiger Trager offent-

licher Belange
Im Laufe des Bauleitplanverfahrens wurden die gesetzlich vorgeschriebenen Beteiligun-
gen der Offentlichkeit sowie der Behérden und sonstigen Trager offentlicher Belange

(TOB) zum Einleitungsbeschluss (Bezirksvertretung 3 am 04.05.2017, Planungsausschuss

am 30.05.2017) des Bebauungsplanes ,WissollstraBe/LiebigstraBe - Y 12" sowie zum
Auslegungsbeschluss (Bezirksvertretung 3 am 27.05.2021, Planungsausschuss am
08.06.2021) des Bebauungsplanes ,WissollstraBe/LiebigstraBe — Y 12a“ durchgefihrt.

Die wahrend der friihzeitigen Beteiligung (Offentlichkeitsbeteiligung vom 21.08.2017 bis
18.09.2017, Offentlichkeitsversammlung am 07.09.2017, Beteiligung der Behérden und
sonstiger Trager offentlicher Belange vom 08.08.2017 bis 18.09.2017) und der o6ffentli-
chen Auslegung (Offentlichkeitsbeteiligung vom 23.06.2021 bis 23.07.2021, Beteiligung
der Behdrden und sonstiger Trager offentlicher Belange vom 14.06.2021 bis 23.07.2021)

eingereichten Anregungen/Hinweise wurden ins Verfahren aufgenommen und entspre-

chend gewertet.

3.1 Friihzeitige Beteiligung
3.1.1 Friithzeitige Offentlichkeitsbeteiligung
Folgende Diskussionsfelder wurden seitens der Blrger*innen angesprochen und wie folgt

gewertet:
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Artenschutz und Grinstrukturen:

Fir den Teil-Bebauungsplan ,WissollstraBe/LiebigstraBe — Y 12a"™ wurde ein Artenschutz-
rechtlicher Fachbeitrag erstellt. Dieser kommt zu dem Ergebnis, dass durch die Planung
bei Einhaltung von bestimmten Vermeidungs- und MinderungsmaBnahmen keine Zu-
griffsverbote des § 44 BNatSchG ausgelost werden. Als Grundlage fir die Bewertung
wurden die Biotope innerhalb des Plangebietes und der Umgebung kartiert und hinsicht-
lich der Eignung als Lebensraum bzw. Fortpflanzungs- und Ruhestatte planungsrelevanter
Arten begutachtet. Zufallsbeobachtungen entsprechender Arten oder Hinweise auf deren
Vorkommen (Kotspuren, Neststandorte, FraBreste, Federn, Totfunde etc.) wurden er-
fasst. Dartber hinaus wurde eine Kartierung im Plangebiet durchgefiihrt, bei der das
Hauptaugenmerk dem Brickenbauwerk (Unterflihrung Duisburger StraBe), gréBeren
Nestern und Baumhohlen galt. Innerhalb des Plangebietes wurden verschiedene Fleder-
maus- und Vogelarten nachgewiesen, die das Plangebiet als Nahrungs- und/oder Brut-
géste aufsuchen. Dariiber hinaus kommt die Blaufliigelige Odland- und Sandschrecke im
Plangebiet vor. Zudem kann das Vorkommen der Mauer- und/oder Zauneidechse nicht
ausgeschlossen werden. Amphibien konnten hingegen nicht nachgewiesen werden. Auf-

grund dieser Ergebnisse werden im Bebauungsplan folgende Festsetzungen getroffen:

e Bauzeitenbeschrankungen, um eine Stérung wahrend der Brut-, Setz- und Aufzucht-

zeiten planungsrelevanter Tierarten zu verhindern

e fledermaus- und insektenfreundliches Beleuchtungskonzept, um die negativen Einflls-
se auf die Habitatstrukturen in den Randbereichen des Radschnellweges zu minimie-
ren, so dass diese Bereiche auch zuklnftig als attraktive Jagdreviere und Leitstruktu-

ren zur Verfigung stehen

e Anlage von Saumstrukturen in Form von Schotterstreifen mit Trockenstauden oder
schiitterer Vegetation entlang der Radwegetrasse, um den Lebensraum der bauflligeli-

gen Odland- und Sandschrecke zu erhalten und auszuweiten
e Erfassung zum Vorkommen der Zaun- und Mauereidechse vor Baubeginn

Neben dem Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag wurde fiir das Bebauungsplanverfahren
auBerdem ein Landschaftspflegerischer Fachbeitrag (LFB) aufgestellt, der die vorhande-
nen 6kologischen Strukturen auf Grundlage der innerhalb des Plangebietes vorherrschen-
den unterschiedlichen planungsrechtlichen Voraussetzungen erfasst und bewertet. Die
Eingriffe in den Naturhaushalt durch die Planung wurden ermittelt und entsprechende
Minderungs- und AusgleichsmaBnahmen im Bebauungsplan festgesetzt. Die entspre-
chend als Flachen fir MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Bo-
den, Natur und Landschaft festgesetzten Bereiche werden aus artenschutzrechtlichen
Grinden fiir das Vorkommen der blaufliigeligen Odland- und Sandschrecke als offene,
nahrstoffarme Schotterflache mit Trockenstauden oder schitterer Vegetation ausgebildet.

Die festgesetzten MaBnahmenflachen ermdéglichen zudem eine Vollkompensation des
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durch die Planung erforderlichen Ausgleichs innerhalb des Plangebietes. Da die geplante
Trasse des Uberregionalen Radschnellweges RS 1 innerhalb des innerstadtischen Bio-
topverbundsystems verlauft, werden zur Wahrung des Biotopverbundes fiir gehélzgebun-

dene Tierarten im westlichen Planbereich entsprechende Strukturen geschaffen.

Klima:

Nach der sog. ,Klimaschutzklausel® des Baugesetzbuches gemdB § 1 Abs. 5 Satz 2 sind
in der Bauleitplanung der Klimaschutz und die Klimaanpassung zu beachten. Die vorlie-
gende Planung reagiert insoweit darauf, als dass sich das Plangebiet liber bereits genutz-
te Flachen in bereits bebautem Umfeld erstreckt. Die urspriinglichen Bahnanlagen wer-
den in Teilen einer neuen, weiterhin verkehrlichen, Nutzung zugefihrt. Langfristig leistet
die Realisierung des Uberregionalen Radschnellweges RS 1 einen Anreiz zum Umstieg auf
das Fahrrad als bevorzugtes Verkehrsmittel und leistet somit einen wichtigen Beitrag zur

Mobilitatswende.

Bei der Planung werden die in der gesamtstadtischen Klimaanalyse der Stadt Milheim an

der Ruhr von 2018 beschriebenen Planungshinweise befolgt:
e Freihalten von Beliftungsbahnen
e Entsiegelung und Begriinung von Freiflachen, groBraumigen Lager- bzw. Parkplatzen

e Immissionsschutzpflanzungen insbesondere im Ubergangsbereich zu angrenzender

Wohnnutzung
e Aufbau von Gehdlz- und Baumreihen an Straen und Grundstiicksgrenzen
e Reduzierung von Emissionen und Verkehr

Insbesondere die Freihaltung der Bahnanlagen als Belliftungsbahn und eine verstarkte

Begriinung haben eine besondere Bedeutung.

Versickerung:
Die anstehenden Bdden sind aufgrund der guten Durchlassigkeit der Flugsande und der

Terrassenkiese grundsatzlich fur eine Versickerung von Regenwasser geeignet. Das in-
nerhalb des Plangebietes anfallende Niederschlagswasser versickert (ber die versiegelte
Oberbaukrone in die seitlichen Gleisbereiche. Auch zuklnftig wird das Niederschlagswas-
ser in die rechts und links des Radeweges angrenzenden Schotterbereiche abgeleitet und

dort versickert.

Gesetzliche Anforderungen an Verfahrensunterlagen:

Nach dem Einleitungsbeschluss wurde auf Grundlage der im Rahmen der friihzeitigen Be-
teiligung eingegangen Stellungnahmen und den Ergebnissen der erstellten artenschutz-
rechtlichen und landschaftspflegerischen Fachbeitrage die 6ffentliche Auslegung vorberei-
tet. Hierfir wurden die nach BauGB gesetzlich geforderten Unterlagen, textliche und

zeichnerische Festsetzungen sowie Begriindung einschlieBlich Umweltbericht, erarbeitet.
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Diese werden nach erfolgtem Beschluss durch den Planungsausschuss der Stadt Milheim
an der Ruhr im Rahmen der 6ffentlichen Auslegung fristgerecht 6ffentlich ausgelegt und
die Einsender, die sich im Rahmen der frithzeitigen Beteiligung geduBert haben, Gber den

Abwdagungsprozess informiert.

Darliber hinaus wurden seitens der Blirger*innen auch die Diskussionsfelder ,Altlasten®,
~Erhalt der Grabelandparzellen®, ,Verkehr sowie Ausbau der LiebigstraBe", ,Gebaudehd-
hen der geplanten Gewerbebauten", ,Bestandsschutz Einzelhandelsbetriebe®, ,alternati-
ves Planungskonzept/Variantendiskussion™ und ,zukiinftige Nutzungsfestsetzungen™ an-
gesprochen. Diese Diskussionsfelder betreffen den Teil-Bebauungsplan ,Wissollstra-
Be/LiebigstraBe - Y 12a" nicht, da die Bereiche, die diese Diskussionsfelder betreffen,
auBerhalb seines Geltungsbereiches liegen. Diese Diskussionsfelder sind erst flir die Wei-
terfihrung des Teil-Bebauungsplanes ,WissollstraBe/LiebigstraBe - Y 12b" relevant und

werden in diesem spateren Verfahren in den Abwagungsprozess aufgenommen.

3.1.2 Friihzeitige Beteiligung der Behorden und sonstigen Trdger offentlicher
Belange
Die Belange folgender Behérden und sonstiger Trager 6ffentlicher Belange sind durch das

Planverfahren nicht berihrt:

> Westnetz GmbH - Regionalzentrum Ruhr

> Amprion GmbH - Betrieb/Projektierung - Leitungen Bestandssicherung

> Ruhrverband - Abteilung Essen/Duisburg

> Landesbetrieb StraBenbau.NRW - Regionalniederlassung Ruhr - Haus Bochum
> Unitymedia NRW GmbH - Vodafone

Der am 30.05.2017 eingeleitete Bebauungsplan , WissollstraBe/LiebigstraBe - Y 12" wur-
de mit dem Beschluss der 6ffentlichen Auslegung in zwei Verfahren mit unterschiedlichen
Teilbereichen geteilt. In einem ersten Teilbereich ,WissollstraBe/Liebigstrae - Y 12a"
werden die planerischen Voraussetzungen fir die von StraBen.NRW geplante Weiterfiih-
rung des Radschnellweges RS 1 geschaffen. Dieser Teilbereich umfasst ausschlieBlich die
zukinftige Trasse des RS 1, seine erforderlichen Zuwegungen sowie fiir den Ausgleich
des Eingriffs bendtigte MaBnahmenflachen. Die Flachen der Deutschen Bahn werden als
,Flache fiir Bahnanlagen™ ebenso nachrichtlich ibernommen wie der innerhalb des Plan-
gebietes liegende Teile des als Baudenkmal in die Denkmalliste der Stadt Milheim einge-
tragenen Ablaufbergs. Die Ubrigen Flachen des eingeleiteten Bebauungsplanes ,Wissoll-
straBe/LiebigstraBe - Y 12" zwischen Radwegetrasse und LiebigstraBe sollen zu einem
spateren Zeitpunkt als Bebauungsplan , WissollstraBe/LiebigstraBe — Y 12b"™ weitergefiihrt
werden. Das Ziel einer gewerblichen Nutzung fiir diese Flachen besteht zum jetzigen
Zeitpunkt weiterhin. Die im Rahmen der frihzeitigen Beteiligung zum Bebauungsplan

~WissollstraBe/LiebigstraBe - Y 12" eingebrachten Stellungnahmen behalten fir beide
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Teil-Bebauungsplane ihre Giltigkeit.

Folgende Belange wurden in die Abwagung des Teil-Bebauungsplanes ,Wissollstra-

Be/LiebigstraBe - Y 12a" eingestellt:

Die Hinweise der Berufsfeuerwehr bzgl. der im Plangebiet vorhandenen Ldschwasser-

menge wurde im Anschluss an die textlichen Festsetzungen aufgenommen.

Der Kampfmittelbeseitigungsdienst der Bezirksregierung Dilisseldorf teilte mit, dass keine

Hinweise auf Kampfmittel vorliegen. Trotzdem wurden die Hinweise des Kampfmittelbe-
seitigungsdienstes zur Kampfmittelsicherung und -beseitigung im Anschluss an die textli-

chen Festsetzungen des Bebauungsplanes aufgenommen.

Auf Anregung der Bezirksregierung Arnsberg - Bergbau und Energie wurde im Anschluss

an die textlichen Festsetzungen auf die Empfehlung einer Uberpriifung der bergbaulichen
Situation vor Baubeginn hingewiesen. Zudem wurde zusatzlich die RAG Aktiengesell-

schaft im Verfahren beteiligt.

Der Anregung der Westnetz GmbH -Spezialservice Strom wird gefolgt und die Hochspan-

nungsfreileitung im westlichen Plangebiet inklusive des erforderlichen 30 m breiten
Schutzstreifens nachrichtlich in die zeichnerischen und textlichen Festsetzungen Uber-

nommen.

Der Landesbetrieb Wald und Holz wies darauf hin, dass sich innerhalb des Plangebietes

grundsatzlich Wald im Sinne des Gesetzes befindet, teilweise allerdings auf vorgenutzten
Flachen. Nach Prifung der Natur-auf-Zeit-Regelung hat sich ergeben, dass innerhalb der
Teil-Bebauungsplanes ,WissollstraBe/LiebigstraBe - Y 12a“ kein Wald im Sinne des Ge-
setzes vorhanden ist. Der geplante Eingriff wurde im Rahmen des Landschaftspflegeri-
schen Fachbeitrages zum Bebauungsplan ,WissollstraBe/LiebigstraBe — Y 12a“ vom Biro
Okoplan aus Essen bilanziert und begutachtet. Die Ergebnisse sind in die textlichen und

zeichnerischen Festsetzungen des Bebauungsplanes eingeflossen.

Der Anregung der Stabstelle Klimaschutz zur Erstellung eines Energie- und Mobilitatskon-

zeptes wurde mit dem Teil-Bebauungsplan ,WissollstraBe/LiebigstraBe - Y 12a"“ nicht ge-
folgt, da die Realisierung des Radschnellweges RS 1 per se einen wichtigen Beitrag zur
Mobilitatswende leistet und demnach ein Energie- und Mobilitdtskonzept als nicht erfor-
derlich angesehen wurde. Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens wurde jedoch eine Kili-

mawirkungsprifung durchgefihrt.

Die Forderung der med!/ GmbH zur Erstellung eines Energiekonzeptes wurde fir den Teil-
Bebauungsplan ,WissollstraBe/LiebigstraBe — Y 12a"“ als nicht erforderlich angesehen, da
innerhalb dieses Plangebietes keine neuen Gebaude errichtet werden. Die Erstellung ei-
nes Energiekonzeptes flr die Weiterfllhrung des Teil-Bebauungsplanes ,Wissollstra-

Be/LiebigstraBe — Y 12b™ wird im weiteren Verfahren geprift.
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Die Hinweise und Anregungen der Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 53, in Bezug

auf die Denkmalangelegenheiten, den Immissionsschutz und den Gewasserschutz wurden
im Bebauungsplanverfahren bericksichtigt und, sofern erforderlich, im Anschluss an die

textlichen Festsetzungen aufgenommen.

Die vom Amt fiir Umweltschutz erhaltenen Hinweise und Anregungen in Bezug auf Natur

und Landschaft, Umweltvertraglichkeitspriifung, Klima, Lufthygiene und Larmschutz, die
Untere Immissionsschutzbehérde, die Untere Wasserbehdrde, die Entwasserung und die

Untere Bodenschutzbehérde wurden in die Planung einbezogen.

Die Untere Denkmalbehérde der Stadt Milheim an der Ruhr hat mit Datum vom
11.05.2021 den Ablaufberg ehem. der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft, MH Speldorf

gemaB § 3 Denkmalschutzgesetz in die Denkmalliste der Stadt Milheim an der Ruhr ein-

getragen. Im Bebauungsplan erfolgte daraufhin eine nachrichtliche Ubernahme in die

zeichnerischen und textlichen Festsetzungen.

Dem Hinweis der Industrie- und Handelskammer Essen (IHK) zur Aufrechterhaltung des

uneingeschrankten Betriebes des Glterverkehrs wurde gefolgt. Die Realisierung des Rad-
schnellweges RS 1 erfolgt sidlich des aktiven Gleises. Die erforderlichen Flachen befin-
den sich nicht mehr im Besitz der DB Netz AG. Die Uber die IHK weitergeleiteten Anre-
gungen eines Mitgliedsunternehmens wurden ins Verfahren aufgenommen und als Einga-

be der Offentlichkeit in die Abwégung eingestellt.

3.2 Offentliche Auslegung
3.2.1 Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen der 6ffentlichen Auslegung
Wéahrend der Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen der 6ffentlichen Auslegung wurden

seitens der Blrgerinnen und Birger keine Anregungen vorgebracht.

3.2.2 Beteiligung der Behérden und sonstigen Trager offentlicher Belange im
Rahmen der dffentlichen Auslegung
Die Belange folgender Behérden und sonstiger Trager o6ffentlicher Belange sind durch das

Planverfahren nicht berihrt:

> Amt 53 - Umweltmedizin

> Bau- du Liegenschaftsbetrieb NRW

> Amprion

> Westnetz GmbH (Regionalzentrum Ruhr)
> Deutsche Telekom Technik GmbH

> Handwerkskammer Dusseldorf

> Ruhrverband

> medl GmbH

> Unitymedia NRW GmbH

> Industrie- und Handwerkskammer Essen
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> RAG Montan Immobilien GmbH
> MEG Miulheimer Entsorgungsgesellschaft mbH

Der Anregung der Rheinisch-Westfélischen-Wasserwerksgesellschaft mbH (RWW), die in-

nerhalb des Plangebietes vorhandene Trinkwasserhauptrohrleitung DN600 St zu bertick-
sichtigen wurde gefolgt. Die angesprochene Trinkwasserhauptrohrleitung verlduft entlang
der westlichen Plangebietsgrenze und liegt innerhalb einer 6ffentlichen Verkehrsflache,

die von der Planung nicht betroffen ist und demnach bestehen bleibt.

Die innerhalb des Plangebietes vorhandene Hochspannungsfreileitung von Westnetz -

Spezialservice Strom ist inklusive des erforderlichen 30 m breiten Schutzstreifens sowie

den hieraus resultierenden Vorgaben nachrichtlich in die zeichnerischen und textlichen

Festsetzungen des Bebauungsplanes Gbernommen worden.

Die Hinweise der Berufsfeuerwehr bezlglich der Vorgaben zu den Zufahrten, Aufstell-

und Bewegungsflachen wurden zur Berlcksichtigung bei der Ausbauplanung an StraBen

NRW weitergeleitet.

Den Hinweisen des Ministeriums fir Verkehr des Landes NRW - Landeseisenbahnverwal-

tung in Hinblick auf die Begrifflichkeit ,Hafenbahn™ wurde gefolgt. Das Thema ,Hafen-

bahn™ wurde in der Begriindung redaktionell Gberarbeitet und angepasst.

Die Bezirksregierung Arnsberg — Bergbau teilte nochmals mit, die Eigentumsnachfolger

der innerhalb des Plangebietes vorhandenen Bergwerksfelder im Verfahren zu beteiligen.
Die RAG Aktiengesellschaft als Eigentimerin des Bergwerksfeldes , Altstaden™ wurde im
Verfahren beteiligt. Vorsorglich wird im Anschluss an die textlichen Festsetzungen auf die
empfohlene Uberpriifung der aktuellen bergbaulichen Situation vor Baubeginn hingewie-

sen.

Die Bezirksregierung Dtiisseldorf empfahl die Beteiligung des LVR, der Unteren Denkmal-

behdérde und der Unteren Umweltbehdrde. Diese Trager wurden entsprechend beteiligt
und gewertet. Des Weiteren wurden die Hinweise bzgl. des erforderlichen gutachterlichen
Nachweises im Hinblick auf die 26. BImSchV bei der Errichtung von Parkbanken oder
sonstigen Orten, die nicht nur dem voriibergehenden Aufenthalt von Menschen dienen,
im Schutzstreifen der 110 kV-Leitung zur Beachtung bei der Ausbauplanung an den Bau-

trager weitergeleitet.

Auf Anregung des LVR-Amt fiir Denkmalpflege im Rheinland wurde die Darstellung des

Ablaufbergs als Einzeldenkmal in der Urkunde des Bebauungsplanes redaktionell gean-
dert. Auf die Ergéanzung der Begriindung und des Umweltberichtes um eine Darstellung
samtlicher zum Umfang des Denkmals zdhlender Bauteile in einem Karten- und Planwerk
wurde jedoch verzichtet. Das Baudenkmal wird nachrichtlich in den Bebauungsplan Gber-
nommen und macht somit auf das grundsatzliche Vorhandensein aufmerksam. Weiterge-

hende Festsetzungen zum Umgang mit dem Baudenkmal kénnen im Bebauungsplan nicht
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getroffen werden. Der weitere Umgang mit dem Baudenkmal ist Uber das Denkmal-
schutzgesetz geregelt und wird von der Unteren Denkmalschutzbehérde entsprechend

Uberwacht.

Dem Hinweis des Amtes fiir Umweltschutz, die allgemeine Beschreibung des Verkehrs-

larms im Umweltbericht redaktionell zu ergéanzen, wurde entsprochen. Nach telefonischer
Ricksprache mit der Unteren Bodenschutzbehdrde kénnen Altlasten aufgrund der jahre-
langen Nutzung als Bahnanlage nicht grundsatzlich ausgeschlossen werden. Flr den
GroBteil des Plangebietes ergeben sich durch die Planung jedoch keine Anderungen und
die derzeitige Nutzung, Flache fir Bahnanlagen, bleibt weiterhin bestehen. Der sidliche
Teilbereich der Flache wird zukiinftig als Radschnellweg RS 1 ausgebaut. Die Trasse wird
als offentliche Verkehrsflache ausgebildet und somit weitestgehend versiegelt. Zum
Schutz vor der weiterbestehenden Nutzung der Gleisanlagen der Deutschen Bahn AG
wird die Radwegetrasse zuklnftig eingezaunt, so dass eine offentliche Nutzung aus-
schlieBlich auf den Radweg beschrankt bleibt. Da die Nutzung der zuklnftigen versiegel-
ten Radwegetrasse keine sensible Nutzung im Sinne der BBodSchV (1999) darstellt, wur-
de im Rahmen des Bauleitplanverfahrens auf weitere Altlastenuntersuchungen innerhalb
des Plangebietes verzichtet. Im Anschluss an die textlichen Festsetzungen wird darauf
hingewiesen, dass wahrend der BaumaBnahme angetroffene oberflachennahe Altlasten-
verdachtsflachen in Abstimmung mit der Unteren Bodenschutzbehérde fachgerecht zu
entsorgen bzw. bei Bedarf zu sanieren sind. Vor dem Hintergrund, dass StraBen.NRW be-
absichtigt, das Amt flir Verkehrswesen und Tiefbau selber, wie bei den bereits realisierten
Teilabschnitten des RS 1 auch, mit der Ausfihrung der BaumaBnahmen zu beauftragen,

liegt der Umgang mit eventuellen Altlastenverdachtsflachen in der Hand der Stadt selber.

Der Anregung der Deutschen Bahn AG, DB Immobilien wurde gefolgt. Auf die durch den

Bahnbetrieb entstehenden Emissionen, die zu Immissionen an benachbarter Bebauung
fihren kénnen und die Regelungen bzgl. Entschadigungsanspriichen oder Anspriichen auf
Schutz- oder ErsatzmaBnahmen wird im Anschluss an die textlichen Festsetzungen hin-
gewiesen. Der Information bzgl. des weiteren Abstimmungsbedarfs im Rahmen der Aus-
bauplanung wurde an StraBen.NRW als Eigentiimer und Bautrdger des Radschnellweges

RS 1 weitergegeben.

Der Anregung des Landesbetriebes Wald und Holz NRW, einen Teil des Plangebietes als

,Flache fir Wald" festzusetzen, wurde nicht gefolgt. Bei den angesprochenen Flachen im
norddstlichen Plangebiet, 6stlich der Unterfihrung, handelt es sich um planfestgestellte
Bahnanlagen, die in ihrer Funktion weiterhin bestehen bleiben. Vor diesem Hintergrund
ist eine Festsetzung als ,Flache flir Wald" innerhalb des Bebauungsplanes nicht mdglich.
Sollte zu einem spateren Zeitpunkt seitens der Deutsche Bahn AG eine Nutzungsdnde-
rung angestrebt werden, muss diese Flache, insbesondere auch im Hinblick auf die Na-

tur-auf-Zeit-Regel, neu beurteilt und ein eventueller Waldausgleich geregelt werden.
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4. Planungsalternativen

Mit dem Bebauungsplan ,WissollstraBe/LiebigstraBe - Y 12a"™ wird die planungsrechtliche
Voraussetzung zur Weiterfiilhrung und Realisierung eines Teilabschnittes des Uberregio-
nalen Radschnellweges RS 1 geschaffen. Bei den erforderlichen Flachen fir die Trasse
des RS 1 handelt es sich in erster Linie um planfestgestellte Bahnanlagen, die nicht mehr
als solche benétigt und genutzt werden. Mit dem Erwerb dieser Fléachen durch Stra-

Ben.NRW zdhlen diese Bereiche zukilinftig nicht mehr zum planfestgestellten Bereich.

Durch die Umsetzung der Planung ergeben sich keine erheblichen Umweltauswirkungen.
Die Trasse des Radschnellweges verlauft auf ehemaligen, zwischenzeitlich brachgefalle-
nen, Gleisbereichen, die durch die neue Nutzung reaktiviert werden. Somit werden keine
bisher ungenutzten Flachen bzw. Freibereiche fir die Planung in Anspruch genommen.
Vielmehr werden bisher fiir die Offentlichkeit unzugéngliche Bereiche erlebbar gemacht
und stehen zuklnftig fir Regeneration und Erholung zur Verfligung. Langfristig bietet der
RS 1 einen Anreiz zur Nutzung des Fahrrads als alternatives Verkehrsmittel und tragt
somit entscheidend zur Mobilitdtswende und damit zur Reduzierung von Emissionen bei.
In den Randbereichen des Radschnellweges tragen Griin- und Freibereiche sowohl zum

Artenschutz als auch zum Erhalt bzw. zur Weiterentwicklung des Biotopverbundes bei.

Aufgrund dieser Zielsetzung und Uberwiegend positiven Auswirkung der Planung sind
grundsatzlich keine planerischen Alternativen fir das Plangebiet zu erkennen. Durch die
~Nullvariante" wiirde sich die Vegetation im seit Jahren ungenutztem Bereich der Bahn-
anlagen weiterentwickeln und wirde, wie bisher auch, beizeiten aus verkehrssicherungs-
technischen Griinden zurtickgeschnitten werden. Auch auf den stadtischen Grundstiicken
Ostlich der Unterfihrung Duisburger StraBe wirde sich die Vegetation weiterentwickeln.
Aufgrund der artenschutzrechtlichen Belange ist die Stadt als Grundstiickseigentiimer
verpflichtet, diese Flachen dauerhaft als Schotterflache zu erhalten und entsprechend re-
gelmaBig von Vegetation zu befreien. Mit dem Bebauungsplan werden diese artenschutz-

rechtlichen Belange planungsrechtlich berlicksichtigt und gesichert.
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