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1. ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Die Bonava Deutschland GmbH beabsichtigt, auf der Flache des ehemaligen Wasserwerks an der
StralRe Dohne in Milheim an der Ruhr ein Wohnbauprojekt zu realisieren. Nach dem derzeit vorliegen-
den stadtebaulichen Konzept ist die Errichtung von insgesamt etwa 100 Wohneinheiten in neun Mehr-
familienhausern vorgesehen. Verkehrlich soll das Wohngebiet lber eine zentrale Anbindung an die
Dohne erschlossen werden. Die geplante Einmiindung liegt etwa 25 m sidlich der vorhandenen Grund-
stiickszufahrt zum Wasserwerk und westlich gegentiber der Einmiindung Wasserstral3e, die aber nur
fir den Fu3ganger- und Radverkehr getffnet ist.

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung sind das aktuelle Verkehrsaufkommen auf dem StraRenzug
Dohne / Mendener Stral3e und das kinftige Verkehrsaufkommen des Wohnprojektes zu ermitteln. Auf
dieser Datengrundlage ist dann mit Hilfe von Leistungsfahigkeitsberechnungen nach HBS zu tberpri-
fen, ob an der kiinftigen Anbindung des Wohngebietes an die Dohne und an den Knotenpunkten Dohne
/ Kampstral3e, Dohne / Trooststral3e und Mendener StralRe / B1 die erforderliche Qualitat der Verkehrs-
abwicklung aufrechterhalten werden kann. Aul3erdem ist die Qualitat des Verkehrsablaufs auf der
Dohne nérdlich der Projektanbindung zu beurteilen, da hier der Stral3enquerschnitt durch den ruhenden
Verkehr im Bestand spurbar eingeschrankt wird.

Insbesondere wegen der im Umfeld bereits bestehenden Parkraumproblematik ist der zu erwartende
konkrete Stellplatzbedarf des Projektes zu ermitteln. Aus den gesamten Untersuchungsergebnissen
sind dann Vorschlage zur Umsetzung abzuleiten.
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Abbildung 1: Vorhabens mit Bezug zum umgebenden Straennetz (Quelle opensteetmaps)
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2. BESTEHENDES VERKEHRSAUFKOMMEN IM UNTERSUCHUNGSRAUM

Zur Bestimmung der bestehenden Verkehrssituation auf der Dohne im Bereich der geplanten Anbin-
dung der neuen Wohnbebauung sowie an den relevanten Knotenpunkten im Umfeld wurden am Mitt-
woch, dem 08.05.2019 an der Einmiindung Dohne / Wilhelmstral3e, an der Kreuzung Dohne / Troost-
stral3e und an der Kreuzung Mendener Stral3e / Untere Saarlandstra3e / Mendener Briicke in den Zeit-
raumen 7:00 bis 9:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr Verkehrsstromzéahlungen durchgefiihrt. Die Spitzen-
belastung an den nérdlichen Knotenpunkten der Dohne trat morgens im Zeitraum von 7:30 bis 8:30 Uhr
auf. Nachmittags lag die Spitzenbelastung an der Einmindung Wilhelmstraf3e im Zeitraum von 16:15
bis 17:15 Uhr, an der Kreuzung Trooststraf3e bereits im Zeitraum 15:15 bis 16:15 Uhr. An der Kreuzung
der Mendener Strae mit der Unteren Saarlandstrale und Mendener Briicke lagen die Spitzenbelas-
tungen des Gesamtknotens morgens im Zeitraum von 7:15 bis 8:15 Uhr und nachmittags im Zeitraum
von 15:45 bis 16:45 Uhr. Die Kfz-Belastungen der Spitzenstunden sind in den Abbildungen 2 und 3
dargestellt, die Einzelergebnisse tber den gesamten Zahlzeitraum sind im Anhang zusammengestellt.

Die Verkehrsbelastungen auf der Dohne im Querschnitt der kiinftigen Anbindung der Wohnbebauung
werden mit den Belastungen im stdlichen Knotenpunktsarm der Kreuzung Dohne / Trooststral3e gleich-
gesetzt. Der in dem dazwischenliegenden Abschnitt auftretende Ziel- und Quellverkehr ist so gering,
dass diese Vereinfachung die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen nicht beeinflusst.
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Knotenbelastungen Analyse Morgenspitze [Kfz/h]
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Abbildung 2 Verkehrsstérke in der Morgenspitze an den Knotenpunkten der Dohne und Mendener

Stral3e [Kfz/h]
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Knotenbelastungen Analyse Nachmittagsspitze [Kfz/h]
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Abbildung 3 Verkehrsstarke in der Nachmittagsspitze an den Knotenpunkten der Dohne und Men-

dener Stral3e [Kfz/h]
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3. VERKEHRSERZEUGUNG DES VORHABENS

Fur die Festlegung der verkehrlich relevanten Bestimmungsgré3en der geplanten Nutzung werden die
Grundlagen und Empfehlungen des aktuellen Richtlinienwerkes und der praxisnahen Literatur sowie
daneben auch die Erfahrungswerte des Gutachters aus ahnlichen Untersuchungen herangezogen. Die
mafgeblichen Vorgaben zur Bestimmung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens finden sich in

= Bosserhoff, D.
Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleit-
planung mit Excel-Tabellen am PC

= Forschungsgesellschaft fiir StralSen- und Verkehrswesen
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006)

= Hessische Strallen- und Verkehrsverwaltung
Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung. Teil 2: Abschatzung der Verkehrs-
erzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung. Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen
Stral3en- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden, 2000 / 2005.

Die Studie der Hessischen Strallen- und Verkehrsverwaltung (HSVV) ,Integration von Verkehrsplanung
und rdumlicher Planung, Teil 2: Abschétzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitpla-
nung® veroffentlicht im Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Stralen- und Verkehrsverwaltung,
2005, ,enthélt Grundsatze und Empfehlungen, was bei Vorhaben der Bauleitplanung zu berlcksichtigen
ist, wenn mit mdglichst wenig neuem StralRenbau ein Maximum an verkehrlichem Nutzen zum Wohl
aller Burgerinnen und Burger erreicht werden soll, und es erlaubt eine schnelle Abschatzung des durch
die Planung erzeugten Verkehrsaufkommens. Diese Abschatzung ist vor allem erforderlich zur Beurtei-
lung der verkehrserzeugenden Wirkung von Vorhaben der Bauleitplanung und zur Uberpriifung der
Leistungsfahigkeit inrer Anbindung an das vorhandene Straf3ennetz. Der 1998 erstmals erstellte Leitfa-
den wird inzwischen auch bundesweit genutzt. Bei Vorhabentradgern und Planungsbiros entstand der
Wunsch nach einer Veroéffentlichung des Leitfadens.

Auf dieser Grundlage wurde von dem Autor der Hessischen Studie, Herrn Dr. Bosserhoff, mittlerweile
das Programm Ver_ Bau zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitpla-
nung mit Excel-Tabellen am PC entwickelt. Mit diesem Programm kann nicht nur die Gesamtverkehrs-
erzeugung einer Nutzung ermittelt werden, sondern auch die detaillierte tageszeitliche Verteilung des
Ziel- und Quellverkehrsaufkommens, auf deren Grundlage die maRgeblichen stiindlichen Verkehrsmen-
gen fiir die Uberpriifung der Knotenleistungsfahigkeit bestimmt werden.

Bestimmende GréRRen fir das Gesamtverkehrsaufkommen von Wohngebieten sind die Anzahl der Be-
wohner und ihre durchschnittliche tagliche Wegehéufigkeit sowie der Anteil des zu erwartenden Besu-
cherverkehrs. Das Kfz-Verkehrsaufkommen bestimmt sich dann aus den MIV-Anteilen der Bewohner
und Besucher. Neben dem privaten Pkw-Verkehr ist bei Wohngebieten auch ein gewisser Anteil an Lkw-
Fahrten — mit Fahrzeugen > 2,8 t — zu berlcksichtigen, die im Versorgungs- und Entsorgungsverkehr,
hier insbesondere durch Lieferfahrten von Post-, Paket- und Kurierdiensten entstehen.

Ausgehend von einer fir neue Wohnbebauung in Grof3stadten typischen Haushaltsgré3e, von einer fur
Lage und Bewohnerstruktur typischen Wegehaufigkeit und einem hohen Motorisierungsgrad werden fur
die Verkehrserzeugung folgende Kennzahlen angesetzt:
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e Haushaltsgrof3e je WE: 2,1 Pers.Wohneinheit

e Wegehaufigkeit: 4,0 Wege/Bewohner u. Tag

e Anteil der Wege au3erhalb des Gebiets: 17,9 %

¢ MIV-Anteil Bewohner: 70 %

e Pkw-Besetzungsgrad Bewohnerverkehr: 1,5 Pers./Pkw

¢ Anteil des Besucherverkehrs: 10 %

e MIV-Anteil Besucher: 70 %

e Pkw-Besetzungsgrad Besucherverkehr: 1,7 Pers./Pkw

o Lkw-Verkehr (<2,8 t) bewohnerbezogen: 0,05 Lkw-Fahrten/Bewohner u. Tag

Aus diesen Kennzahlen ergibt sich dann

. - ein Aufkommen im Bewohnerverkehr von 690 Wegen/Tag
. - ein Aufkommen im Besucherverkehr von 84 Wegen/Tag
. - ein Verkehrsaufkommen von 185 neu induzierten Kfz-Fahrten/Tag jeweils im Ziel- und

Quellverkehr, davon 161 Pkw-Fahrten von Bewohnern, 18 Pkw-Fahrten von Besuchern und 6
Lkw-Fahrten im Ver- und Entsorgungsverkehr

In den malRRgeblich zu betrachtenden Spitzenstunden eines Normalwerktages sind folgende Zusatzver-
kehre zu erwarten:

Zielverkehr Quellverkehr
07.00 - 08.00 Uhr:.....ccvvunreeen. SR G774 | | T, 37 Kfz/h
16.00 - 17.00 Uhr:........cceuueeee. 10 KfzZ/Nuueerieeei 10 Kfz/h

Die tageszeitliche Verteilung dieses Verkehrsaufkommens ist differenziert nach Fahrzwecken in der
Tabelle 1 dargestellt. Ebenfalls in der Tabelle dargestellt ist der sich aus der Verkehrserzeugung erge-
bende Stellplatzbedarf von 90 Stellplatzen. Bei der Wohnnutzung ist allerding — im Gegensatz zu Ge-
werbe- oder Einzelhandelsnutzung — nicht die tatsachliche Pkw-Nutzung, sondern der Pkw-Besitz mal3-
geblich fur den Stellplatzbedarf. Dartiber hinaus ist auch der Stellplatzbedarf des Besucherverkehrs
besonders zu berlcksichtigen. Im vorliegenden Fall ist die Dohne im betrachteten Abschnitt gepragt
durch einen dichten Altbaubestand, bei dem nur eine geringe Zahl von Stellplatzen auf privaten Grund-
stiicken gegeben ist. Demzufolge besteht bereits im Bestand eine hohe Nachfrage nach Stellplatzen im
offentlichen StraRenraum und dem neu hinzukommenden Besucherverkehr steht hier kein adaquates
Angebot gegenulber.
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Bewohnerverkehr Besucherverkehr Lkw-Verkehr Gesamt Stell-
platz
Quellver- Zielverkehr Quellver- Zielverkehr Quellver- Zielverkehr | Quell- | ziel- | Pedarf
Stunde kehr kehr kehr verkehr|verkehr
% Kfz/h % Kfz/h % Kfz/h % Kfz/h % Kfz/h % Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Stpl.
00-01 | 0,00 0 2,20 4 0,50 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 4 89
01-02 | 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 89
02-03 | 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 89
03-04 | 0,00 0 0,00 0 0,40 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 89
04-05 | 0,00 0 0,00 0 0,25 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 89
05-06 | 0,00 0 1,10 2 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 2 90
06-07 | 6,38 10 0,00 0 2,00 0 3,00 1 0,00 0 0,00 0 1 1 80
07-08 | 22,34 | 36 1,10 2 3,00 1 3,25 1 5,41 0 8,11 0 37 3 46
08-09 | 20,21 | 33 3,30 5 3,50 1 1,50 0 8,11 0 13,51 1 34 6 19
09-10 | 4,26 7 2,20 4 1,75 0 2,00 0 8,11 0 10,81 1 8 5 15
10-11 | 6,38 10 0,00 0 1,25 0 2,25 0 8,11 0 5,41 0 11 1 5
11-12 | 6,38 10 3,30 5 3,50 1 4,00 1 16,22 1 24,32 1 12 7 0
12-13 | 4,26 7 12,09 19 4,50 1 4,90 1 13,51 1 10,81 1 8 21 13
13-14 | 8,51 14 4,40 7 3,25 1 3,50 1 5,41 0 2,70 0 15 8 6
14-15 | 3,19 5 6,59 11 4,50 1 5,00 1 5,41 0 8,11 0 6 12 12
15-16 | 4,26 7 3,30 5 3,40 1 5,25 1 10,81 1 13,51 1 8 7 11
16-17 | 5,32 9 5,49 9 4,75 1 6,00 1 5,41 0 0,00 0 10 10 11
17-18 | 3,19 5 7,69 12 8,00 1 12,00 2 8,11 0 2,70 0 7 15 19
18-19 | 2,13 3 14,29 23 11,50 2 15,20 3 5,41 0 0,00 0 6 26 39
19-20 | 1,06 2 6,59 11 12,70 2 17,75 3 0,00 0 0,00 0 4 14 49
20-21 | 1,06 2 8,79 14 9,50 2 9,90 2 0,00 0 0,00 0 3 16 62
21-22 | 1,06 2 4,40 7 8,50 2 2,25 0 0,00 0 0,00 0 3 7 66
22-23 | 0,00 0 6,59 11 8,00 1 1,25 0 0,00 0 0,00 0 1 11 75
23-24 | 0,00 0 6,59 11 5,25 1 1,00 0 0,00 0 0,00 0 1 11 85
100 161 100 161 100 18 100 18 100 6 100 6 185 185
Tabelle 1: Prozentuale und absolute Tagesverteilung des Bewohnerverkehrs, Besucherverkehrs

und Lkw-Verkehrs
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4, RAUMLICHE VERTEILUNG DES NEUVERKEHRS UND KUNFTIGE
GESAMTVERKEHRSMENGEN

Fur die Verkehrsverteilung des Neuverkehrs wird angenommen, dass dieser sich an der Anbindung an
die Dohne zu etwa 60 % nach Norden und dann vorwiegend in Richtung Muhlheim Zentrum und zu
etwa 40 % nach Suden und hier vorwiegend in Richtung Mendener Briicke orientiert.Die Verkehrsmen-
gen des Neuverkehrs in den Spitzenstunden sind in den Abbildungen 4 und 5 dargestellit.

Verteilung des Neuverkehrs Morgenspitze [Kfz/h]
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Abbildung 4 Verteilung des Neuverkehrs in der Morgenspitze 7:00 bis 8:00 Uhr an den Knoten-
punkten der Dohne und Mendener StralRe [Kfz/h]
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Verteilung des Neuverkehrs Nachmittagsspitze [Kfz/h]
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Abbildung 5 Verteilung des Neuverkehrs in der allgemeinen Nachmittagsspitze 16:00 bis 17:00 Uhr
an den Knotenpunkten der Dohne und Mendener Stral3e [Kfz/h]

Die Spitzenbelastungen des Analyseverkehrs sind an den einzelnen Knotenpunkten zeitlich zueinander
verschoben. Als maRRgeblicher Neuverkehr wurden dagegen einheitlich die Belastungswerte morgens
von 7:00 bis 8:00 Uhr und nachmittags von 16:00 bis 17:00 Uhr ausgewahlt. Zwar liegt die Spitzenbe-
lastung im kiinftigen Zielverkehr nachmittags im Zeitraum 18:00 bis 19:00 Uhr, aber in diesem Zeitraum
ist die weitaus héhere Analysebelastung bereits deutlich geringer, so dass der Zeitraum 16:00 bis 17:00
Uhr als maRgeblicher Belastungsfall anzusehen ist.
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Aus der Uberlagerung des Neuverkehrs mit den Anal
erwartenden Prognoseverkehrsmengen, die die Grundl

yseverkehrsmengen ergeben sich dann die zu
age fur die Berechnungen der Knotenleistungs-

fahigkeit bilden. Die Prognoseverkehrsmengen fiir die morgendlichen und nachmittaglichen Spitzen-

stunden kénnen den Abbildungen 6 und 7 enthommen

werden.

Knotenbelastungen Prognose Morgenspitze [Kfz/h]
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Abbildung 6 Knotenbelastungen Prognose in der Morgenspitze an den Knotenpunkten der Dohne

und Mendener Stral3e [Kfz/h]
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Knotenbelastungen Prognose

Nachmittagsspitze [Kfz/h]
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Abbildung 7 Knotenbelastungen Prognose in der Nachmittagsspitze an den Knotenpunkten der

Dohne und Mendener Stral3e [Kfz/h]
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4, NACHWEIS DER VERKEHRLICHEN LEISTUNGSFAHIGKEIT

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage und mit Vorfahrtrege-
lung erfolgte auf der Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fiir die Bemessung von
StralBenverkehrsanlagen HBS (Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen, 2015) mit
Hilfe von EDV-gestiitzten Rechenprogrammen der Technischen Universitat Dresden (Prof. Dr.-Ing. ha-
bil. Werner Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik).

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne
Lichtsignalanlage wird die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome angesehen. MaRRgeblich sind da-
bei die Wartezeiten bei gegebenen Weg- und Verkehrsbedingungen sowie bei guten Stral3en-, Licht-
und Witterungsverhaltnissen. Bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage ist es auf Grund der strafl3en-
verkehrsrechtlich festgelegten Rangfolge der Verkehrsstrome nicht méglich, das Qualitatsniveau fir
einzelne Verkehrsstrome durch Steuerungsmafnahmen zu beeinflussen. Daher ist die Qualitat des Ver-
kehrsablaufs jedes einzelnen Nebenstroms getrennt zu berechnen. Bei der zusammenfassenden Beur-
teilung der Verkehrssituation in einer untergeordneten Zufahrt ist die schlechteste Qualitat aller beteilig-
ten Verkehrsstrome fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafRgebend. Als maximaler Grenz-
wert einer ausreichenden Verkehrsqualitat wird fur jeden Fahrzeugstrom eines Knotenpunktes 45 s
Wartezeit angesetzt (vgl. Brilon, GroBmann, Blanke, 1993 und HBS, 2015). Die einzelnen Qualitatsstu-
fen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 3 dargestellten Grenzwerten der mittleren War-
tezeit, kbnnen folgendermal3en charakterisiert werden.

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren, Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtig-
ten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdomen muissen auf eine merkbare Anzahl von be-
vorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind splrbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch be-
zuglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdomen muss Haltevorgange, verbun-
den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau
in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand
ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfugige Ver-
schlechterungen der EinflussgréfRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. stéandig
zunehmende Staulange) fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrs-strom.
Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit besonders hohen Warte-zeiten.
Diese Situation l6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstéarken im zu-
flieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Giberlastet.
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Die Qualitatsstufe D beschreibt die Mindestanforderungen an die Verkehrsqualitéat eines Knoten-punk-
tes bzw. eines Verkehrsstroms. Sie sollte im Allgemeinen auch in der Spitzenstunde fir alle Stréme an
einem Knotenpunkt eingehalten werden. Die Stufe E sollte nur in besonderen Ausnahmefallen einer
Bemessung zugrunde gelegt werden.

Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit w [sec]
A <10 sec
B <20 sec
C <30 sec
D <45 sec
E > 45 sec
Tabelle 2: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage und

Kreisverkehrsplatzen fur verschiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Da in Zufahrten an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen Sperrungen und Freigaben in standiger Folge

wechseln, ergeben sich zwangslaufig Behinderungen (Wartevorgénge) fir die einzelnen Verkehrsteil-
nehmer. Als wichtiges Kriterium zur Bewertung des Verkehrsablaufs ist deshalb auch hier die Dauer
eines Wartevorgangs (Wartezeit) anzusehen. Je nach Eintreffenszeit und Zeitpunkt der Abfertigung an
der Lichtsignalanlage ist die Dauer der Wartezeit fur die einzelnen Verkehrsteilnehmer unterschiedlich
lang, d.h. die Wartezeit ist eine ZufallsgroR3e. Daher wird aus praktischen Griinden in der Regel nur mit
dem Mittelwert der Wartezeit gearbeitet. Als maximaler Grenzwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat
wird im Kraftfahrzeugverkehr fir nicht koordinierte Zufahrten eine mittlere Wartezeit von 70 s angesetzt
(Handbuch fiir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen HBS 2015).

Die einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 4 dargestellten Grenz-
werten der mittleren Wartezeit, konnen folgendermaf3en charakterisiert werden.

Stufe A: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wéhrend der
Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar. Nahezu alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Verkehrsteilneh-
mergruppen kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Rickstau

auf.

Stufe D: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit hadufig ein Ruck-
stau auf.
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Stufe E: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten
Umlaufen ein Rickstau lauft.

Stufe F: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr uberschritten. Der Rickstau
wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken

Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit w [sec]
A <20 sec
B <35sec
C <50 sec
D <70 sec
E > 70 sec
Tabelle 3: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage fir ver-

schiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Fur die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des signalisierten Knotenpunkts wurden folgende Formblét-

ter nach den Berechnungsverfahren des Handbuchs fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen
HBS (Forschungsgesellschaft fiir StralBen- und Verkehrswesen, 2015) verwendet.

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Ausgangsdaten

Dargestellt sind fur jede Signalgruppe Angaben zur Verkehrsbelastung (q) in Kfz/h mit
Anteil des Schwerverkehrs (SV) in % auf der Grundlage der Analyse- bzw. Prognose-
Verkehrsbelastungen, die vorhandenen Griinzeiten (tF) auf Basis des aktuellen Signal-
programms sowie die Kennzeichnung von Mischfahrstreifen (MIF) mit entspre-chender
Sattigungsverkehrsstarke (gs).

Mischfahrstreifen

Die Sattigungsverkehrsstérke fur Mischfahrstreifen wird im vorliegenden Fall aus den
unterschiedlichen Parametern fiir den Geradeausverkehr und den Rechtsabbiegern be-
rechnet. Neben den Angaben zur Verkehrsbelastung (q und SV) wird in der Berechnung
im Allgemeinen der Einfluss der Fahrstreifenbreite, des Abbiegeradius, der Fahrbahn-
langsneigung und des FuRgangerverkehrs berlicksichtigt.

Berechnung der Séttigungsverkehrsstirke und Errmittlung der maRgebenden Stréme

Auf der Grundlage der Ausgangsdaten werden die Angleichungsfaktoren, die Séatti-
gungsverkehrsstarken sowie die Flussverhéltnisse bestimmt. Im vorliegenden Fall er-
geben sich gewisse Einflisse durch querende Ful3ganger. Daruber hinaus ergeben sich
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auch aus der Langsneigung und der Fahrstreifenbreite keine leistungsmindernden Fak-
toren. Die Sattigungsverkehrsstarken werden in der vorliegenden Untersuchung allein
durch die Grinzeiten und die Schwerverkehrsanteile bestimmt.

Formblatt: Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kfz-Verkehr

Vorgaben fir die Berechnungen pro Signalgruppe bzw. Fahrstreifen sind die Umlaufzeit
(tu), der Untersuchungszeitraum (i.a. T = 60 min), die vorhandenen Freigabezeiten (tF),
die Verkehrsbelastungen (q) und die Sattigungsverkehrsstarken (gs). Bei Eingabe der
statischen Sicherheit (S) gegen Uberstauung wird die Lange des erforderlichen Stau-
raums fUr den Fahrstreifen ermittelt. Die Stauraumlénge wird auf volle 10 m gerundet.
MaRgebendes Bewertungskriterium fur die Einstufung des Verkehrsablaufes nach Qua-
litatsstufen (QSV) ist die mittlere Wartezeit (w) im Kfz-Verkehr.

Formblatt: Bedingt vertrdgliche Linksabbieger

Dieses Formblatt wird verwendet fur Linksabbiegestrome, denen keine eigene Phase
zur Verflgung steht und die somit zusammen mit dem Gegenverkehr freigegeben wer-
den.

In Abhéngigkeit von den Verkehrsbelastungen im Linksabbiegstrom und im Gegenver-
kehr sowie den signaltechnischen Vorgaben (Vorlaufzeit fir die Linksabbieger, Freiga-
bezeit mit Durchsetzen und Nachlaufzeit fur die Linksabbieger) werden u.a. die mittle-
ren Wartezeiten, die Stufe der Verkehrsqualitat und die Stauraumlange berechnet.

Sofern Linksabbiegen mit Durchsetzen zu beriicksichtigen ist, sind die Ergebnisse flr
die entsprechende Signalgruppe in dem Formblatt ,Bewertung der Verkehrsqualitat
nicht enthalten, da hier die Wartepflicht gegentiber dem Gegenverkehr innerhalb der
Berechnungen nicht beriicksichtigt werden. Die maf3gebenden Berechnungs-ergeb-
nisse (Wartezeiten, Stauldngen, Qualitatsstufen) sind dann in dem Formblatt ,Bedingt
vertragliche Linksabbieger‘ dokumentiert. Dieser Einfluss wird jeweils in einer zusam-
menfassenden Tabelle der Berechnungsprotokolle berticksichtigt.

Die zur Beurteilung wesentlichen Ergebnisprotokolle sind in den Anhangen dokumentiert.

41 Grundstiicksanbindung Dohne 66

Die Anbindung des Projektgrundstiicks an die Dohne ist als einfache vorfahrtgeregelte Einmindung
anzusehen. Fur die Berechnung wird in der Dohne je Fahrtrichtung jeweils ein Mischfahrstreifen flr den
Geradeausstrom und den Rechts- bzw. Linksabbiegestrom angesetzt. Die Ausfahrt aus dem Grund-
stiick wird ebenfalls einstreifig als Mischspur fir beide Einbiegerichtungen angesetzt.

Die Prognosebelastungen fur den Knotenpunkt Grundstiicksanbindung sind den Abbildungen 6 und 7
zu entnehmen. Die wesentlichen Berechnungsergebnisse sind in der Tabelle 4 dargestellt.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen zeigen, dass alle Verkehrsstrome an der Grund-
stiicksanbindung in der sehr guten Qualitatsstufe A abgewickelt werden. Beeintrdchtigungen des Ver-
kehrsablaufs auf der Dohne sind nicht zu erwarten.
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Verkehrs- Mittlere  |stufe der Ver-| Kapazitats-
menge Wartezeit || ahrsqualitit reserve
[Fz/h] [sec/Fz] q [Fz/h]
< | Dohne von Norden 127 0,0 A 1698
%8
2 &
= Grundstiicksausfahrt 37 4,9 A 729
x3
™| Dohne von Siiden 274 2,3 A 1556
S| Dohne von Norden 158 0,0 A 1628
L O
8~
c - .. A
= Grundstiicksausfahrt 10 4,5 794
x3
S| Dohne von Siden 176 2,2 A 1634
Tabelle 4: Verkehrsstarken, mittlere Wartezeiten, Qualitatsstufen und Kapazitatsreserven an der

Anbindung des Projektgrundstiicks an die Dohne flr die Prognosefélle Morgenspitze
und Nachmittagsspitze

4.2 Einmiindung Dohne / WilhelmstraRe

Die Einmundung Dohne / WilhelmstralRe ist ein einfacher vorfahrtgeregelter Knoten. Die Dohne trifft hier
als Einrichtungsstrafle mit Wartepflicht auf die Wilhelmstra3e mit getrennten Fahrstreifen fur Rechts-
und Linkseinbiegende. Der bevorrechtigte StraRenzug WilhelmstralRe-Dohne weist einen Fahrstreifen
je Richtung auf, auf dem auch die StraRenbahn im Mischverkehr mit dem IV gefuhrt wird. Aufgrund der
zulaufenden EinbahnstralRe Dohne treten auf dem bevorrechtigten Stral3enzug keine Abbiegevorgange
auf.

Die Analysebelastungen fur den Knotenpunkt Dohne / Wilhelmstrafie sind den Abbildungen 2 und 3, die
Prognosebelastungen den Abbildungen 6 und 7 zu entnehmen. Die wesentlichen Berechnungsergeb-
nisse sind in den Tabellen 5 und 6 dargestellt. Fir die Leistungsfahigkeitsberechnungen wurden die auf
dem StralRenzug WilhelmstraRe-Dohne verkehrenden Stra3enbahnen unter Berticksichtigung des dort
verkehrenden Fahrzeugtyps jeweils mit einem Lkw/Bus-Aquivalent angesetzt. Die Uberlegungen, die
StralRenbahnen dieser Linie gegebenenfalls durch Busse zu ersetzen, filhren daher auch nicht zu einer
Veranderung der Untersuchungsergebnisse.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen zeigen, dass fast alle Verkehrsstrome an der Ein-
miindung Dohne / WilhelmstralRe in der sehr guten Qualitatsstufe A, die Linkseinbieger in der Morgen-
spitze knapp in der Qualitatsstufe B abgewickelt werden. Beeintrachtigungen des Verkehrsablaufs sind
weder auf der Dohne noch auf der Wilhelmstral3e zu erwarten.
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e | e paedver SEEEE
kehrsqualitat
[Fz/h] [sec/Fz] q [Fz/h]
Wilhelmstral3e von Westen 95 0,0 A 1715
ey
?,,; 8 Linksabbieger Dohne von Siiden 284 10,2 B 352
=N
< o . ..
< 3| Rechtsabbieger Dohne von Siiden 27 3.8 A 949
N~
Dohne von Osten 218 2,3 A 1558
WilhelmstraRe von Westen 106 0,0 A 1653
ey
8
§ | Linksabbieger Dohne von Siden 155 7.1 A 508
—
® |
C o . .
< 5| Rechtsabbieger Dohne von Siiden 15 4,3 A 835
3
Dohne von Osten 176 2,2 A 1604
Tabelle 5: Verkehrsstarken, mittlere Wartezeiten, Qualitatsstufen und Kapazitétsreserven an der
Einmindung Dohne / Wilhelmstral3e fiir die Analysefélle Morgenspitze und Nachmit-
tagsspitze
erkls: | Mitre, e dr ver.| Kapazits
kehrsqualitat
[Fz/h] [sec/Fz] q [Fz/h]
Wilhelmstral3e von Westen 95 0,0 A 1715
e
[C N ] . . .
8 9| Linksabbieger Dohne von Stiden 305 10,8 B 331
[ee]
S|
o) . .
a & | Rechtsabbieger Dohne von Suden 28 3,8 A 942
N~
Dohne von Osten 218 2,3 A 1558
Wilhelmstrae von Westen 106 0,0 A 1653
e
RS
4 | Linksabbieger Dohne von Siden 159 7,1 A 504
—
S
o) . .
a &| Rechtsabbieger Dohne von Siden 16 4,3 A 832
=
Dohne von Osten 176 2,2 A 1604
Tabelle 6: Verkehrsstarken, mittlere Wartezeiten, Qualitatsstufen und Kapazitatsreserven an der

Einmindung Dohne / Wilhelmstraf3e fiir die Prognosefalle Morgenspitze und Nachmit-

tagsspitze
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4.3 Kreuzung Dohne / TrooststraRe

Die Kreuzung Dohne / Dohnestral3e ist ein einfacher vorfahrtgeregelter Knoten mit begrenzten Fahrbe-
ziehungen. Die Trooststrale ist eine einstreifige Einrichtungsstrale in West-Ost-Richtung mit Warte-
pflicht gegentiber der Dohne. Die Dohne ist im sidlichen Knotenast eine Zweirichtungsstral3e mit je
einem Fahrstreifen pro Richtung, im nérdlichen Knotenast eine wegfiihrende Einbahnstral3e. In der sud-
lichen Zufahrt der Dohne treten daher nur die Fahrbeziehungen Geradeaus und Rechtsabbiegen auf,
in der westlichen Zufahrt der Trooststral3e die Fahrbeziehungen Geradeaus sowie Rechtseinbiegen und
Lionkseinbiegen.

Die Analysebelastungen fuir den Knotenpunkt Dohne / TrooststraRe sind den Abbildungen 2 und 3, die
Prognosebelastungen den Abbildungen 6 und 7 zu entnehmen. Die wesentlichen Berechnungsergeb-
nisse sind in den Tabellen 7 und 8 dargestelit.

Verkehrs- Mittlere  |sufe der Ver-| Kapazitats-
menge Wartezeit || ahrsqualitt reserve
[Fz/h] [sec/Fz] q [Fz/h]
8 | = | TrooststralRe von Westen 175 2,2 A 1625
200
g2
<™ ® | Dohne von Siiden 273 4,9 A 738
@ | = | TrooststraBe von Westen 187 2,2 A 1603
>0 O
T2
cC O™~
< = < | Dohne von Suiden 172 4,3 A 837
Tabelle 7: Verkehrsstarken, mittlere Wartezeiten, Qualitatsstufen und Kapazitatsreserven an der
Kreuzung Dohne / Trooststral3e fur die Analysefélle Morgenspitze und Nachmittags-
spitze
Verkehrs- Mittlere St Er Ve Kapazitats-
menge Wartezeit kehrsqualitét reserve
[Fz/h] [sec/Fz] [Fz/h]
]
% | < | TrooststraBe von Westen 177 2,2 A 1623
[eeNe]
=
x Dohne von Siiden 295 5,0 A 713
(]
A CIJ -g TrooststralRe von Westen 193 2,3 A 1598
590
oo~
@ — ' | Dohne von Siiden 178 43 A 828
Tabelle 8: Verkehrsstarken, mittlere Wartezeiten, Qualitatsstufen und Kapazitatsreserven an der
Kreuzung Dohne / TrooststralRe fiir die Prognosefélle Morgenspitze und Nachmittags-
spitze
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Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen zeigen, dass alle Verkehrsstréme an der Einmiin-
dung Dohne / Wilhelmstraf3e in der sehr guten Qualitatsstufe A abgewickelt werden. Beeintrachtigungen
des Verkehrsablaufs sind weder auf der Dohne noch auf der Wilhelmstral3e zu erwarten.

4.4 Kreuzung Mendener StraBe / Untere Saarlandstrae / Mendener Briicke

Die Kreuzung Mendener Stral3e / Untere Saarlandstral’e / Mendener Briicke ist als signalgeregelter
Knotenpunkt mit teilweise separaten Fahrstreifen fur Abbiegestréme ausgebildet. Die Zufahrt der Men-
dener StraBe von Norden weist einen separaten Rechtsabbiegestreifen und einen kombinierten Gera-
deaus- und Linksabbiegestreifen auf. In der Gegenrichtung von Siden ist sind ein kombinierter Gera-
deaus- und Rechtsabbiegestreifen sowie ein separater Linksabbiegestreifen vorhanden. Die gleiche
Aufteilung findet sich auch in der Zufahrt Untere SaarlandstrafRe von Osten. In der Zufahrt Mendener
Briicke von Westen wird der Rechtsabbiegestrom auf einem separaten Fahrstreifen freiflieRend nach
Suden geflhrt, fir den Geradeausstrom nach Osten und den Linksabbiegestrom nach Norden stehen
jeweils eigene Fahrstreifen zur Verfigung.

In der Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Analysebelastung, deren Werte den Abbildungen 2 und 3
zu entnehmen sind, zeigt sich, dass der Knotenpunkt im Bestand bereits eine sehr hohe Auslastung
aufzuweisen hat. In der Morgenspitzenstunde betrifft dies den starken bedingt vertraglichen Linksab-
biegestrom von Siden aus der Mendener Stral3e zur Mendener Brlicke, der im Verkehrsablauf nur die
Qualitatsstufe E aufweist, insbesondere aber den — in absoluten Werten schwécheren — Linksabbiegs-
trom von Westen nach Norden, der aufgrund des starken Geradeausstromes von Osten nur in die Qua-
litatsstufe F und somit in den Bereich einer Uberlastung einzustufen ist. Dieser Zustand beschrankt sich
allerdings nur auf die tatsachliche Spitzenstunde. In den Zeitraumen davor und danach ist die Verkehrs-
situation entspannt.

In der Nachmittagsspitzenstunde zeigt der Linksabbiegestrom von Siden die Qualitatsstufe D, der
Linksabbiegestrom von Westen erreicht zumindest noch die Qualitatsstufe E. Die wesentlichen Ergeb-
nisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fir den Analysezustand sind in der Tabelle 9 zusammenge-
stellt

Im Prognosefall mit neuer Wohnbebauung auf dem Grundstiick Dohne 66 nimmt die Gesamtbelastung
der Kreuzung, wie den Werten der Tabellen 6 und 7 zu entnehmen ist, in der Morgenspitze um 0,66 %
und in der Nachmittagsspitze um 0,35 % zu. Der in der Morgenspitze kritische Linksabbiegestrom von
Westen nach Norden erfahrt in den Morgenstunden keine Zusatzbelastung und somit auch keine Ver-
anderung in der Verkehrsqualitat. In der Nachmittagsspitze ergibt sich nur eine geringfligige Zunahme
von 4 Kfz/h entsprechend 4,2 %. Dadurch tritt nachmittags eine leichte Zunahme der mittleren Wartezeit
auf, die Qualitat des Verkehrsablaufs bleibt unveréndert in der Stufe E. Der ebenfalls stark ausgelastete
Linksabbiegestrom von Suden nach Westen erfahrt im Prognosefall selbst keine Verédnderung, wird
aber von der leichten Zunahme des ihm gegenuber bevorrechtigten Rechtsabbiegestromes von Norden
nach Westen beeinflusst. Auch hier macht sich dieser Einfluss in einer Zunahme der mittleren Wartezeit
bemerkbar, die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs bleiben aber ebenfalls morgens und nachmittags
unverandert. Die wesentlichen Ergebnisse flr die Prognosefalle sind in der Tabelle 10 dargestellt.
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e | e S SR
kehrsqualitat
[Kfz/h] [sec/FZz] d [Kfz/h]
Mischstrom geradeaus/rechts 708 62.1 D 86
von Osten
Linksabbiegestrom von Osten 75 38,6 A 179
Geradeausstrom von Westen 593 19,8 A 384
e
o 2| Linksabbiegestrom von Westen 109 1202,5 F -41
>©
T |
& | Mischstrom geradeaus/rechts 188 277 B 331
| von Suden ’
Linksabbiegestrom von Siden 323 119,5 26
Rechtsabbiegestrom von Norden 70 37,5 C 181
Mischstrom geradeaus/links 10 336 B 214
von Norden
Mischstrom geradeaus/rechts 635 28.0 B 245
von Osten
Linksabbiegestrom von Osten 77 38,5 A 183
Geradeausstrom von Westen 585 194 A 402
ey
LD . .
o for. Linksabbiegestrom von Westen 95 199,1 E 6
>
T |
& | Mischstrom geradeaus/rechts 100 251 B 413
§ von Siiden ’
—
Linksabbiegestrom von Siden 260 50,7 D 87
Rechtsabbiegestrom von Norden 75 37,8 C 180
Mischstrom geradeaus/links 90 38.9 C 170
von Norden
Tabelle 9: Verkehrsstarken, mittlere Wartezeiten, Qualitatsstufen und Kapazitatsreserven an der

Kreuzung Mendener Stral3e / Untere Saarlandstrale / Mendener Brucke fur die Analy-

seféalle Morgenspitze und Nachmittagsspitze
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e | e S SRS
kehrsqualitat
[Kfz/h] [sec/Fz] d [Kfz/h]
Mischstrom geradeaus/rechts 708 62.1 D 86
von Osten
Linksabbiegestrom von Osten 75 38,6 A 179
Geradeausstrom von Westen 593 19,8 A 384
ey
§ ﬂ Linksabbiegestrom von Westen 109 1202,5 F -41
Sinw
20 Mlsch§trom geradeaus/rechts 189 277 B 330
2| von Siiden
Linksabbiegestrom von Siden 323 133,0 E 20
Rechtsabbiegestrom von Norden 80 38,3 C 172
Mischstrom geradeaus/links 11 336 B 214
von Norden
Mischstrom geradeaus/rechts 635 281 B 245
von Osten
Linksabbiegestrom von Osten 77 38,5 C 183
Geradeausstrom von Westen 585 194 A 402
e
Lo . .
3 for. Linksabbiegestrom von Westen 99 229,2 E 2
o=
5| Mischst deaus/recht
£w ischstrom geradeaus/rechts 100 251 B 213
& | von Siiden
—
Linksabbiegestrom von Siden 260 59,9 D 85
Rechtsabbiegestrom von Norden 78 37,8 C 180
Mischstrom geradeaus/links 91 39.0 C 170
von Norden
Tabelle 10: Verkehrsstarken, mittlere Wartezeiten, Qualitatsstufen und Kapazitatsreserven an der

Kreuzung Mendener Stral3e / Untere Saarlandstrale / Mendener Bricke fur die Prog-
nosefalle Morgenspitze und Nachmittagsspitze

Aus den Ergebnissen der Leistungsféahigkeitsberechnungen ist zu entnehmen, dass die zusatzlichen
Verkehre aus einer neuen Wohnbebauung an der Dohne nicht zu spirbaren Verénderungen an der
Kreuzung Mendener Stral3e / Untere Saarlandstral3e / Mendener Briicke fuhren. Die hohe Auslastung
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einzelner Fahrbeziehungen, die allerdings sowohl morgens als auch nachmittags auf die jeweilige Spit-
zenstunde beschrankt ist, bleibt bestehen.

4.5 Fahrbahneinengung Dohne im Bereich der Thyssen-Villa

Im Abschnitt zwischen der Kreuzung mit der Trooststra3e und der geplanten Anbindung der kiinftigen
Wohnbebauung wird die Fahrbahn der Dohne im Bereich der Thyssen-Villa durch parkende Fahrzeuge
am westlichen Fahrbahnrand auf einer Lange von zweimal etwa 60 m soweit eingeengt, dass bereits
die Begegnung zweier Pkw nicht mehr méglich ist und Fahrzeuge in Fahrtrichtung Stiden dem Gegen-
verkehr Vorrang gewahren mussen. Ein Zwischenabschnitt mit absolutem Halteverbot ermdglicht das
Ausweichen ebenso wie die Streckenabschnitte vor und nach den Einengungen.

Begriindet sind diese Einengungen durch den Denkmalschutz, der das Gesamtensemble von Villa, Park
und vorgelagertem Gehweg umfasst und daher ein Parken auf dem Gehweg wie in anderen Bereichen
der Dohne nicht ermdglicht. Die Stellplatznachfrage in dem durch Altbauten gepragten StralRenzug er-
moglicht es andererseits nicht, auf das Parken in dem fraglichen Abschnitt génzlich zu verzichten.

Eine exakte quantitative Ermittlung des Verkehrsablaufs an solchen Engstellen ist nur mit Hilfe eines
aufwandigen Simulationsverfahrens madglich. In der Literatur finden sich aber Angaben, dass Engstellen
in der vorliegenden Lange bis zu einer Verkehrshelastung im Querschnitt von 400 bis 500 Kfz/h ohne
Probleme und ohne besondere technische MaRnahmen zu bewaéltigen sind. Im vorliegenden Fall betragt
die maximale Querschnittsbelastung in der Morgenspitzenstunde 384 Kfz/h und in der Nachmittagsspit-
zenstunde 320 Kfz/h. Im Prognosefall ist morgens mit 408 Kfz/h und nachmittags mit 332 Kfz/h zu rech-
nen. Die Verkehrsbelastung liegt damit auch im Prognosefall unter dem Schwellenwert.

Um den Verkehrsablauf zumindest qualitativ besser einschatzen zu kénnen, wurde wahrend der Ver-
kehrszahlung an der Kreuzung Dohne / Trooststral3e auch der Verkehrsablauf am Nordkopf der Eng-
stelle beobachtet. Dabei zeigte sich dass in allen Erhebungszeitrdumen nicht mehr als ein Fahrzeug
den Gegenverkehr abwarten musste. Insofern ist davon auszugehen, dass bei dem insgesamt geringen
Verkehrszuwachs, den die neue Wohnbebauung erwarten lasst, die Qualitat des Verkehrsablaufs nicht
negativ beeinflusst wird.
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5. FAZIT UND EMPFEHLUNG

Die Errichtung von 100 Wohneinheiten auf dem Grundstiick Dohne 66 in Milheim an der Ruhr fihrt
insgesamt gesehen nur zu einem geringfligigen Anstieg der Verkehrsbelastung auf der Dohne und in
den benachbarten Knotenpunkten.

Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs in den untersuchten Knotenpunkten werden durch den prog-
nostizierten Zusatzverkehr nicht verandert. Auch die bereits in der Bestandssituation vorhandene hohe
Auslastung der Kreuzung Mendener Stral3e / Untere Saarlandstral3e / Mendener Briicke wird durch die
zu erwartenden Neuverkehre nur geringfligig beeinflusst und nicht spiirbar verandert. Insofern kann das
Bauvorhaben aus verkehrsplanerischer Sicht als vertraglich eingestuft werden. Erganzende bauliche
oder betriebliche MaRnahmen im 6ffentlichen Verkehrsraum sind nicht erforderlich.

Auch wenn die Berechnung des Stellplatzbedarfs aus der Verkehrserzeugung einen Wert ergibt, der
niedriger liegt als die Anzahl der Wohneinheiten, wird dennoch empfohlen, auf dem Grundstiick eine
hohere Zahl an Stellplatzen vorzusehen, um den Bedarf der Bewohner und der Besucher abzudecken.
Auf der Dohne ist in diesem Bereich aufgrund der Altbebauung mit wenig privaten Stellplatzen bereits
eine sehr hohe Auslastung der verfigbaren offentlichen Stellplatze zu beobachten, so dass sich den
Besuchern der Neubebauung hier kaum freie Kapazitaten bieten.
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Abbildung 4: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Trooststral3e / Dohne an einem
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Abbildung 5: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Trooststral3e / Dohne an einem
Normalwerktag im Zeitraum 17.00 - 18.00 Uhr

Anhang 2



Ambrosius

Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

2 Nle|e|e
® w
2]
5 w
é HEEE
Fo|E
- glo|o|o
% =] X
® 8 °
- glo|le|e
o [
°
. Slo|o|e
4
o
3 Nle|e|e
L gQQQ
o
D
g gooo
w
£
g
3 8
w ”
@
5
olo|o|o|o|e|e|e|e I g l Slolo|e|o|a|E|R(2
=
o|lo|e|o|e|e|e|o|e g Eﬁ S &I1&|&
S ﬁ gu. ’—.N.°'-°'-'_§§f!
3
N <+ o
Qe ] ~ ®© Cle|e|e|e|e|e|o|e
3 N N ‘_
) b1 E D ol o[ B|T
o g AR NN
Eésﬂgezgu 3 Egéﬁg&xgm
L]
<
=
S
- BEE
w
HREE
gla|¥3
°
gl
goow
Nlele|e
L2
S|o|lo|r
= 2
%ooe o
o
Elw|x g
‘-'_ 9
g2 2
Abbildung 6: ANALYSE-Verkehrsbhelastungen am Knotenpunkt Trooststral3e / Dohne an einem

Normalwerktag im Zeitraum 18.00 - 19.00 Uhr
Anhang 2



Ambrosius

Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

TrooststraBe:

Bestand
8:30 Uhr

30
Lz |Krad| Rad | Kfz |Pkw-E| Fz

T

Pkw | Lkw | Bus
0
0
0

n
——
1_
Dohne

Erhebung vom 08.05.2019

0
0
0
0
0
0
0
0
0

Summe der zufihrenden Stréme:
0
0
0
0
0
9
9
9

252 | 9
0
1
0
1
10
254
260
264

0
0
0
0
0
0
0
0
0

2= 436 Kfzh
L= 450 Fzh

Pkw
Lkw
Bus
Lz
Krad
Rad
Kfz
Pkw-
Fz
Pkw
Lkw
Bus
Lz
Krad
Rad
Kfz
Pkw-
Fz

27
25

Dohne
_t
B —
123 _l

Pkw-E| Fz
27
25
123

27
25
121

0
0
2

Pkw | Lkw [ Bus | Lz |Krad| Rad | Kfz
0
0
0

TrooststraBe

27
25
119
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Abbildung 1: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Wilhelmstraf3e / Dohne an einem
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Abbildung 2: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Wilhelmstral3e / Dohne an einem
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Abbildung 3: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Wilhelmstral3e / Dohne an einem
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Abbildung 4: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Wilhelmstral3e / Dohne an einem
Normalwerktag im Zeitraum 16.00 - 17.00 Uhr
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Abbildung 5: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Wilhelmstral3e / Dohne an einem
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Abbildung 6: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Wilhelmstraf3e / Dohne an einem
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Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

Ambrosius

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projokt [1941 Mulheim Dohne 66
Stadt:[Milheim
Knoten punkt LMendenm' StraBe / B1
Zoitabschnitt:]07:15 bis 08:15 Uhr
Bearbeiter: |JAm
=l 21 Jis f =] 1,100 |11 T=] 1,0 [in
Ifdl. Bez. A [Aukwebuy Aukwic | dsv itz SV itz b R s ty s e min | tFconst | Micht Bemorkungen
Nr [Kiz/h] | [Kiz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kiz/h]] [%] | [Kfz/h]] [m] [m] [%] [s] | [Kiz/h] s] | [s] malig
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} frof 1 (1} {12} ] {13} | {14} | {15} | {16} {17}
1 _[Kirss 700 8] 708] A 70! 3.25] 12,00 2, 1787 39
z 1FS32 74, 1] 75| 3 7E 3.25] 18,00 72 39 LA mit Durchselzen
i 3FS1 577 1Fj 593 7 59¢ b 1953 44
4 3FS1 109_I 109 0 10 l 3 18,00 36 44 LA mit Durchsetzen
5
6 |
7 |
8 |K2FS21 186 2| 188 188 2,00 2.0 79 25)
|9 |K2FS22 320| 3 323 323 8,00 2,0 20! 25| LA mit Durchsetzen
0_|KaFS41 68| 2| 70| 70 2,00 2.0] 74 12]
KaFSa2 10 10) 10, 8,00 .0 554 12] LA mit Durchselzen
14
Phase 3
15
6
7
8
9
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
3
3
35
34
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Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

Ambrosius

Kn

otenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bewertung d

r Verkehrsqualitét im Kraftfahrzeugverkehr

Bearbeiter:]Am
=] 90 |[s] fi =| 1,100 |[] T=| 10 |
ftd. " Bez. Ausz as e [ [ x fa Noe | Nus | 8 [ Nuso [ fo [ Le [ t [ GSV ] Bemerkungen
IF} [Kfz/h] | [Kiz/h] [s] 5] [Kfz/h] (0] 8] IKfz] Kiz) | e | (K] | 11 1 [m] B_| 11
{1 2] 3] {4 8 frop T iy T gio) [ (os) | (1) {15y T (16 | {17}
[ |K1r~s:u 95 | 33.350] 1010] 02| 62 D
KIFS32 0 95 3466|1012 21 19, A__|QSVC; 26m; 2668
| 5 |KsFSI1 4 95 17.410] 1,024 107/ 19, A
K3FS12 4 95 | 35.845[ 1,000] 197| 1174, F__|QSVF.198m.1202.58
|
| |
| [
8 7,472] ,mg_l 27,7 B
3 R E £ A X 008 1146] E |QSVE138m;119,55
70| 7a1] 12 251 0278] 0144] 0200 1.780] 95 R 026] 375 C
10 554 2 224 __0,045]__0,144] o,o@' 0,241 95 1.071 000} Cﬁ| B__|QSVC; 7m; 40,55
| | |
| | |
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
26
29
Fhase 6
30
31
32
33
34
notenpunkt
Summe] __2076] T T __zas7] = T T T T T
gew._ Mittalwert | | | | | | 0.759) | | | | |_110.9] |
Wesamum | [ | [ [ [ 1603 [ [ [ 202 1174_T| F |
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Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

Ambrosius

Knotenpunkt mit L
Bedingt vertragliche Linksabbleger
Projekt:[1941 Milheim Dohne 66
Stadt: [Mulheim
Knotenpunkt:|Mendener Strae / B1
Zeitabschnitt:[07:15 bis 08:15 Uhr
Bearbeiter:]Am
fu=] 1,000 [ Ne] 1 2 3 4
Bezeichnungl 32 22 12 42
Bemerkungen
Bsrachnungsfam 3 4 4 3
ty Is] {1} 90 90 90 90
qu | Kizh | (2 74 320 109 10
Cuwspus | [Kfz/h] | {3}
Quek | [Kf/H] | {4)
qav | [Kfzh] | {5} 1 3 0 0
. | [Kizh] | {6 75 323 109 10
LA [_sv %] 7 13 0,9 0,0 0,0
b m 8) 3,25 275 3,25 3,00
R m 9 18,00 18,00 18,00 18,00
s %] | {10} 2.0 2,0 2.0 2,0
Lis m 1] 240 10,0 20,0 15,0
te 151 | {12 39 25 44 12
Diagonalgrin? | {13} nein ja ja nein
da [Kfz/h] | {14} 593 34 704 122
Qra [Kfz/h] | {15} 0 70 4 66
i E I D
Nyogen [-] {17} i getrennt 1 1
tF gegen [s] {18} 44 12 39 25
t [s] {19} 3,0 3,0
qu: | [Kfz/h] | {20} 75 323 109 10
79 [ [en] 1012 1,008 1,000 1,000
f, [ 2] 1,000 1,004 1,000 1,000
[ 1 | @3] 1,030 1,030 1,030 1,030
f, 1 |43] 1,000 1,000 1,000 1,000
LA f 1 |s] 1,080 1,004 1,030 1,030
f2 1 | ey] 1,000 1,000 1,000 1,000
ty 151 | 27y 1876 1,985 1,854 1,854
qs | Kz | (28) | 1919 1813 1942 1942
teanon | [l | (29} 39 15 42 12
tr ar 1s] | (303 0 10 2 0
Qusoen | [KF2H] ((33 13) 593 33 708 188
GV | Megogen | [KF2] ({33:.3) 8,401 ?:Zgi 9,440 4,073
v [¢] {33} 24,35 142 30,15 8,90
(33" 2,07
Co | [Kfzzh) | {34} 853 524 971 280
35 14,65 13,51 11,85 3,10
Y sl ({35*)} 12,0
Go [Kfz/h] ((33563) 633 1 1.:; 551 1027
co | iz ((3377)} 96 1 x 68 33
Crw | [Kf2H) | (38} 158 0 0 100
Car | [Kfz/h] | (39} 0 201 ] 0
Cia | [Kfh] | {40} 254 349 68 133
X [ [@11] 0,295 0,925 1,607 0,075
LA | qois | [KfzH) | (42} 572 1209 136 921
f [ | @3] o133 0,193 0,035 0,069
Noe Kiz] | (44)| 0,230 8,124 21,836 0,045
[ 1s] |45 ] =252 35,7 434 39,2
twh [s] {46} 3.4 83,8 1159,0 1,2
by 151 | 47| 386 1195 1202,5 40,5
QsV [-] {48} C E F C
Nys | [Kfz) | 03] 1,932 16,058 24,561 0,279
S [%] {50} 95 95 95 95
Nuss | [Kfz2l | (51} 4,282 20835 | 32,943 1,173
Ls m | (52 26 138 198 7
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Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

Ambrosius

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:] 1941 Miilheim Dohne 66
Stadt: [Mulheim
Knotenpunkt: [Mendener Stra3e / B1
Zeitabschnitt:]15:45 bis 16:45 Uhr
Bearbeiter:|[Am
=] 21 |ls] 1o = 1,100 [[] T=[ 1.0 |
Wd Boz Auv |9uwebud Guewic | dsv | Qi SV itz b R s ) s teain_| Fgonst | icht Bemerkungen
Nr TKTz/] [ [Kiz/h] | KTz | [Kiz/h] [ [Kiz/] | (%] |[Ktz/hg| Jm] | [m] | [%] S| [Kiz]| [s] | [s] |maBg
{1} 2} 1 31 | (4 5 1 6} | (7} (8 | (o} | oy | b | (12 | (13} | {14} 5) | {16} {17}
Phase 1
1 1FS31 628 7| 635 il 635] 3,2 12,00 2,0] 1980 0) 39
2 1FS32 77] 77 0 771 3,25 18,00 2.0 586 0 39 LA mit Durchsetzen
3 3FS11 576 9 585 45 585 2,0 1973 0) 44
4 B3FS12 95| 95| 0 95| 18,00 2,0 202 0 44 LA mit Durchsetzen
5
6
7
Phase 2
8 [K2FS21 98] o[ 100 2 100 2,7§| 12,00] 2.0 776, 0 2—§|
9 2FS22 260 260) 0, 2601 2,75 18,00 2.0 202 0 5) LA mit Durchsetzen
10 |K4FSa1 74] 1 75 0, 75| 3,00] 12,00 2.0] 765, 0| B
1 4FS42 89 1 90| 1, 90 3,00] 18,00 2.0) 802 0 2) LA mit Durchsetzen
12
3
14
Phase 3
15
6
17
8
9
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
6
7
8
9
Phase 6
30
3
3
3C
34
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Ambrosius

Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitatim Kraftfahrzeugverkehr

Zeitabschnitt

Bearbeiter:
=] fn =] 1,100 |[-] T= 1,0 [[h]
Ta | Ber [ S x i Nor | M | 5 | Mo | o | L | W ] G5V ] Pemerkingen
Nr. Kizh] | [ [B] Kiz] Kiz %) Kiz] & 3
{6} {10} {11} {12} {13} {16} {17}
860 B842] 95 21,357] 010} B
260 A71[ 95 3,522] 1,000] A__|QSVC; 26m; 28,55
967 324 95 17.015] _1.014] A
.675] 95 11,044] 1,000 E__|QSVEG7m 199,15
95 424 1.018] 27 _251] B
95 12,767 1,000] 77507 D __|QSVD78m 56,15
95 253 012] 26| 378 C
95 913 1,010] 30| @89 C |LAQSVC; 9m; 38,08
|
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
notenpunkt
Summe ] 1917] | | | | | | I | | |
Gew. Wteiwert | I I 1 T I I T I 6.4 I
Maximum | | 1 | | [ | i 1 120 1792 E |
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Ambrosius

Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung
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Entwicklungsflache Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

Ambrosius

Knotenpunkt mit L age
Bedil L
Projekt:| 1941 Mulheim Dor:ne 66 ~
Stadt:|Malheim
Knotenpunkt:|Mendener Strafie / B1
i nitt:[ 15:45 bis 16:45 Uhr
Bearbsiter:[Am
fom| 1000 ] Ne] 1 2 3 4
Bezeichnungl 32 22 12 42
Bemerkungen
Bsrochnungsfam 3 4 4 3
ty (5] {1} 90 90 90 90
Q| [Kfzh] | {2} 77 260 95 17
Quoveius | [Kfz/h] | {3}
Q| [Kizh] | {4)
Qv | [Kfzh] | {5) 0 0 0 0
qu: | [Kfzh] | {8} 77 260 95 17
LA SV (%] {7} 0.0 0.0 0.0 0.0
b [m] | {8} 3,25 275 3,25 3.00
R [m {9} 18,00 18.00 18,00 18,00
s [%] | {10} 2.0 2.0 2,0 2.0
Lia [m] | {11} 24,0 10,0 20,0 15,0
t [s] {12) 39 25 44 12
Diagenalgrun? | {13} nein ja ja nein
s [Kfz/h] | {14) 585 73 635 53
Qas | [Kfzh] | {15) 0 75 5 47
Gy | lete [ {16)
Naegan [ {17} | getennt | getrennt 1 1
tegoen | (8] | {18) 44 12 39 25
t [s] {19} 3,0 3,0
Quz | [Kfz/h] | {20} 77 260 95 17
fsv 6] {21) 1,000 1,000 1,000 1,000
f, [C] {22) 1,000 1,094 1,000 1,000
fa [] {23} 1,030 1,030 1,030 1,030
f. [ {24) 1,000 1,000 1,000 1,000
LA f 1 |s]| 1,030 1,094 1,030 1,030
f; [] {26} 1,000 1,000 1,000 1,000
ta [s] {27) 1,854 1,969 1,854 1,854
gs [Kfz/h] | {28) 1942 1829 1942 1942
tF durch [s] | {29) 39 15 42 12
te e (5] {30) 0 10 2 0
31 585 73 840 100
e | 2] HETL 22 =
32] 8,288 1521 8533 2,167
GV | Muoew | IKE2) '(Lgl]_ 0000 | 1563
A 5] _g;:)} 23607 2,;13 25,71 4,50
Co | [Kizm] | {34) 863 528 971 280
t, ] | {35] 15,13 11,89 16,29 7.50
{35%] 39.00 1180
S 5 - 2 —
1
Co_| iz ((:773) ;g? :ﬁ = -
Cey | [Kizh] | {38) 160 0 0 100
Coe | [Kfzh] | {39) 0 203 0 0
Cu. | (Kfzm) | {40} 260 347 101 189
X [ {41 0296 0,749 0.939 0,090
LA | qoin | [Kizh) | {42) 586 1202 202 1308
fa [ {43} | 0,134 0,190 0,052 0,097
N [Kfz) {44) 0,240 2,089 4,402 0,055
[ e 5] 351 344 425 37,0
[ ] | 146) 33 21,7 156,6 10
by [s] {47} 38,5 56,1 199,1 38,0
QasVv [ {48} C 5] E =]
Ny [Kfz] | {49) 1,976 8,227 6,769 0,442
S (%] {50} 95 a5 o5 o5
Nyss | [Kf] | {51} ] 4353 13,078 11,169 1,566
Ls m] | {52 26 78 67 9
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Ambrosius

Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:[1941 Milheim Dohne 66
Stadt:[Miilheim
Knotenpunkt IMsndsnsr StraBBe / B1
Zetabschnitt:]07:15 bis 08:15 Uhr Prognose
Bearbeiter |[Am
Tz 21 |[s] fin =| 1,100 [[-] T=| 1.0 |ih
Itd Boz Auv  JAukwsugd Aukwi Qsv etz SV itz b R S ) Qs tenin | Fconst | Nicht Bemarkungen
Nr TKiz/h] [ TKiz/] [ TKTz/n] | TKiz/h [ [Kizn | (%] [IKtz/b] | Jm] | [m] | [%] sl |IKizml| [s] | [s] | maBg
{1} {2} 3} {4} {5} 1 {6} {7} frof 1 {1y 4 (12} | {13} | {14} | {15} | {16} {17}
[K1Fs31 700 8| 708 all 12,00 A 1787 39
[K1Fs32 74 1 3 18,00 T 72 39| LA mit Durchsetzen
| 3 K3FS11 577, 16} 593 el H 1953 44
K3FS$12 109 109 0 18,00 ] 36 44 LA mit Durchsetzen
6
7
Phase 2
8 |Kors2l 187] 2] 189] 5 189 ,7q 00 796 25
9 2FS22 320] 3] 323] 3 323 75| .00 186 25| LA mit Durchsetzen
10 4FS41 7Iﬂ ZJ 80 = 0 .00 .00 746 124
11 4FS42 11 11 1 .00 .00 556 12 LA mit Durchsetzen
12
13 |
14 |
Phase 3
5
6
17
8
9
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
5
6
7
8
29
Phase 6
3
3
3
3:
34

Prognose

Morgenspitze
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Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

Ambrosius

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt] 1941 Mulhaim Dohne 66
Stadt[Malheim
Knotenpunkt|Mendener Strae / B1
Zeltabschnitt]07:15 bis 08:15 Uhr Prognose
Bearbeitar|Am
=l 90 |[[s] 1y =| 1,100 |[] T=| 10 |
td Bez Az ds [ [ C X [ Nae Nus | S [ Nuss [ tew | Lse [ & [ @sv | Bemerkungen
Nr. Kiz/h] KIz/h) 5] 5] [Kiz/h] [-] ] [K1Z] Kiz] %] KiZ -] M| 5 -
{1y 3 {4} {5} {61 {7} 18 1 {10} {11 {12} {13 {14} {16} {17
Phase 1
1FS31 39 000 95 Lo10] 202] 62, D
1FS32 39 433 95 o12] 21 194 A |QSVC, 26m;, 3865
| 3 |KsFS11 4 a4 .640] 95 1024 107 19, A
4_|K3FS12 4 a4 478|905 000 197| 1174, F__|QSVF.198m.1202 55
6
25 L010) 277 B
25 .008] 1284 E__|OSVE 146m;133,0s
12 023 38,3] >
12 000 336] B __|QSVC.7m. 407
I
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
notenpunkt
Summe 2085 | [ | 3431] | [ | [ 1 1 1 |
gew. Mittelwert | [ 1 |_0,760] 1 1 1 | [ t127] 1
Maximum:| 1 1 L 1 [ 1603] 1 | 1 [ 1 202 1i7a1] F |
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Ambrosius

Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

Jebaiqaesyur] v Jebaiqqesiyoey yY  Jelyejsnespelsr) 49
s [ 8052 | <6 [ 880% g L2 | ¢ [ vse [ eeco [68820 [evoco ] 615 [ 9621 [ 010’ | 681
g} [ iy | fent [ feu) | (i} | foul {6} {8} {} {9} {s} ] {e} {e} {1}
lw] 1 [zl [ el [ [zl Il Is] Is] Is] [z)] Il E1 [zl [ luzml | T ] luz)
wl_ m.m—cz S mSZ ASO My UMy oMy mva {u X EO WSh >wu Zh
uajialisiyejyosiy
V1
60S | 29/ | &0 | 000°k | o2’k [ 000"k [ 02kt [ v60°t | #10't [eeve0 [ 99 vy
veS | GI8L | €86°F | 0007k | ¥60°F | 000t ¥60°L | 2001 [ 80590 [ ezt 49
{ci} {11} {0} {6} {8} {2} {9} {5} (2] {e} {c} {1
o Wzl | luzml [ 18] [-] [-] [] [-] [ -] - TTuzsl | woy
wiog/'zeg o) sh ) < Y 5) Hy a9 ASy e Mp
awospezulg
V1
resde| e0s | 29/t | woe | o2 [ oozt | sz2 [ St 99 1 a9 vy
resded| ves [ Gisk | 86t 07C Glz | 80 €21 I 22k 49
{1} fert [ i} | fou} {6} {8} {2} {9} {s} {r} e} {2} {1}
. [zl | luzl | [8] [%] [w] [w] [96) [ [uzpil | lurzg] | [zl | luzl | Tuzy] | wory
wegrzeg 0 sh ) s H q AS i ASh ¥ | srgsih | Ap
uajepsbuebsny
[ oor'r |= wy [-1eneqresg
Sl] sz [=% asouBoid 1yn §1:80 SIq G1: 20| WMuydsqeys7
sl 06 |=M 19 / egeng teuspusiy [:pundusiouy
wisynpy | 1pers
99 auyoq WIBYINW 61| :pisloid

uajialisiyeyosiy

abejuejeubisiyol] yw pjundusiouyy

Prognose

Morgenspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Mendener Straf3e / B1

Anhang 5



Ambrosius

Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung
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Entwicklungsflache Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

Ambrosius

K

mit Li

gt vertragliche L

Projekt:[1941 Mulheim Dohne 66
Stadt: |Mulbeim
Knotenpunkt:|Mendener Straie / B1
Zeitabschnitt:|07:15 bis 08:15 Uhr Prognose
Bearbeiter:|[Am
fo=| 1000 | Nef 1 2 3 4
Bezeichnung| 32 22 12 42
Bemerkungen
Befeehnungs'am 3 4 4 3
ty (3] {1} 90 90 90 90
qyv | [Kfzh] | {2} 74 320 109 11
Quovasus | [Kfz/h] | {3}
Qe | [KfZZH] | ({4}
qev | [Kfzh) | {5} 1 3 0 0
qu. | [Kizh) | {6} 75 323 109 1
LA SV [%] {7} 13 09 0.0 0.0
b [m] {8} 325 275 3.25 3.00
R [m] {9} 18,00 18,00 18.00 18,00
S [%] | {10} 2.0 20 2.0 2.0
Lis m] | {11} 24,0 10,0 20,0 15,0
& [s] {12} 39 25 44 12
Diagonalgrun? | {13} nein ja ja nein
s [KfzZh] | {14} 593 38 704 123
Qraa [Kfz/h] | {15) 0 79 4 66
Gy T 9] {16}
Ngegear - {17} 1 getrennt 1 1
tegoaen | 18] | 18} 44 12 39 25
t [s] {19} 3,0 3,0
Gz | [Kfz/h] | (20} 75 323 109 11
fov ] {21} 1,012 1,008 1,000 1,000
f, 1 |e2y] 1.000 1,094 1,000 1,000
fy 1 [e3] 1080 1,030 1,030 1,030
f, 1 |4 1,000 1,000 1,000 1,000
LA f ] {25} 1,030 1,094 1,030 1,030
f, [ 26) | 1,000 1,000 1,000 1,000
to [s) | (27)] 1876 1,985 1,854 1,854
q: | Kizh | 28)] 1919 1813 1942 1942
trawen | (8] ] (29} 39 15 42 12
teoe [s] {30} 0 10 2 0
Quogen | [KF2H] ‘(:;511‘)‘ 593 ;: 708 189
401 7 R 4.
GV | Mo | ez (2522)) 840 (1)63(25 9,440 095
A 2] _(% 2435 ;z? 30,15 8,96
C, | Kizh | 34)] 853 524 971 280
t, B | {35) 14.65 1341 11,85 3.04
{3571 1183
36 633 1229 551 1026
G | Ki2h é.s')} 1170
Co [Kfz/k) ‘(;';771 96 :‘7‘: 688 32
Cew | [Kfzh] | (38) 158 0 0 100
Cor | [Kfz/h] | (39) 0 201 0 0
Cuy | iz | 40) 254 43 68 132
X -] {41} 0,295 0,942 1,607 0,083
LA | g | [Kfzh) | (42) 572 1186 136 917
fa [-] (43) 0,133 0,189 0,035 0,068
Neg Kiz) | (44)| 0,230 9,231 21,836 0,050
twa g |w@sy| 352 36,0 43,4 39,3
twn [s] {46} 34 97,0 1159,0 14
by [s] (47} 38,6 133,0 12025 40,7
Qsv [l {48} <] E F [+
Nys [Kfz] | (49) 1,932 17,199 24,561 0,308
S 2] {50} 95 95 95 95
Nuss | [Kfz) | 151)] 4282 24213 | 32943 1,246
Ls m] | (52) 26 146 198 7
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Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

Ambrosius

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:[1941 Milheim Dohne 66
Stadt:[Mulheim
Knotenpunkt:[Mendener Strae / B1
Zeltabschnitt:]15:45 bis 16:45 Uhr Prognose
Bearbeiter:|Am
=] 21 s ] T, =] 1,100 [[ =] 10 [
Wd. Boz. v |Aukwebud Auewic | dsv itz SV etz b R S tg ds temin_| U gonst "4|C|1( Bemerkungen
Nr [z [KIz/h]l[Klz/h] Ktz [Kizim] | %] | [Kiz/n]| Jm] | [m] | [od | [s] |{Kizml| [s] | [s] |™aBg
{1 {2} (€T ) {5} {6} {7} {8} frop 1 (i 1 12} | sy 1 i) | (1S} | {16} {17}
| 1 |K'IF 1 6528 7| G.’RF)I 1.1 635 3, 12,00 1979 0 39
K1FS32 77, 74 0.0 7/| .25 18.00 586 [ 39 LA mit Durchsetzen
| 3 |K3FS11 576 9 585 1.5] 585] 3, 1973 0 44
4 |K3FS12 99| 99 0.0 99]  3.25] 18.00 202, [i) 44 LA mit Durchsetzen
5
7
Phase 2
8 [K2rs2 o8] 2] __100] > 100]__2.75] 12,0 776) 0 5]
9 _[KoFs?: 260] 260] 0. 260 _2.75] 18,0 195 0 25] LA mit Durchsetzen
| 1 K4FS4 7iﬂ 78| 0, 7 3,00 0! 786 0 12}
KaFS4z 90, 1 N ik 9 3,00 .0 804 0 12] LA mit Durchsetzen
4
Phase 3
5
6
17
8
9
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34

Prognose

Nachmittagsspitze
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Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

Ambrosius

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bewaertung der Verkehrsqualitatim Kraftfahrzeugverkehr

Projekt]

1941 Milheim Dohne 66

Stadt:|Milheim

Knotenpunkt]Mendener StraBe / B1

Zetabschnitt]15:45 bis 16:45 Uhr Prognose
Bearbeiter]Am
=] 90 |1 fn =] 1,100 |11 T-| 1.0 |
Tid Baz sz qs 1s 1 5] X 1a N Nys S Lig ) QsVv Bemerkungen
Nr. [Kiz] | [Kiz/m] | 5] B[ Ken | O O | Kz | (K] | [ ] 3] 5]
{1 {2} {3 [ 5) {6} {7} {8} {9 {10} {1 {14} {15} {16} {17}
[ |K1 FS3 685]__1979] 95 120] 28, B
p: KI1FS32 77, 586 95 21 19,3 A [QSVC; 26m; 88 55
N EESE o5 104|104 A
|4 |K3FS12 95 74| 210, E [QSVE ;74m ;229,25

8 |K2FSE
9 _|K2FS2;
10 IKfJ Fsa

11_|KaFsa2

.010]

[QSVD:79m:56.95

LAQSVC; 9m, 38,08

Phase

3

Phase

)

Phase

5

Phase

6

32

33

notenp

nkt

Summe: 1925 1

gew. Mittelwert:

Maximum:|

|
| X
| teo[ @103 E

Prognose
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Prognose

Nachmittagsspitze

Anhang 5

Ambrosius
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{51} | it | derd | feud | fud [ {okt {6} {8} i} {9} s} {p} e} {2} {1}

[w] [Z3y] 1% 2] [-] s] s] Is] [}y [-] | Tzl [ luzsl | | luzml
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LAl
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Entwicklungsflache Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

Ambrosius

K mit L g g
Bedingt vertrégliche Linksabbieger
Projekt:[1941 Mulheim Dohne 66
Stadt: |[Mulheim
Knotenpunkt:|Mendener Strae / B1
Zeitabschnitt:| 15:45 bis 16:45 Uhr Prognose
BearbeierlAm
fo=] 1000 | Ne] 1 2 3 4
Bezeichnung | 32 22 12 42
Bemerkungen
Bewchnungs'am 3 4 4 3
ty [s] {1} 920 90 90 90
qyv | Kizn | (2 77 260 a9 17
Quovaaus | [KfzZh] | {3}
Qow | [Kfz/h] | (4]
Qsv [Kfz/h] | (5} Q 0 0 0
Q. | [Kfz/h] | {6} 77 260 99 17
LA SV [ () 0.0 0.0 0.0 00
b [m] | {8 325 2,75 3.25 3,00
R [m] | {9} 18.00 18.00 18,00 18,00
B %] | {10} 2.0 20 2.0 2,0
Lia [m] | {11} 24,0 10,0 20,0 15,0
e [s) {12) 39 25 44 12
Diagonalgrun? | {13} nein ja ja nein
qa [Kfz/h] | {14} 585 74 635 53
Qea | [Kf2/H] | {15} 0 78 5 47
av e [ ALY
Ngsgen [ {17} 1 getrennt 1 1
teowe | (8] | (18) 44 12 39 25
t; ] {19} 3,0 3.0
g | [Kfz/h] | {20) 77 260 99 17
fay 8] {21} 1,000 1,000 1,000 1,000
fo [] | (22)] 1,000 1,094 1,000 1,000
fr [-] {23} 1,030 1,030 1,030 1,030
fe - 24) 1,000 1,000 1,000 1,000
LA fy 1 |esy] 1,080 1,084 1,030 1,030
f. -] {26} 1,000 1,000 1,000 1,000
ta [s] |(27)]| 1854 1,969 1,854 1,854
qs | fzh) | 28y | 1042 1829 1942 1942
be duren [s] {29) 39 15 42 12
trge [s] {30} 0 10 2 0
Queaee | [KF2H] ((33‘1-)} 585 ;g 840 100
32 8,288 1,542 8,533 2,167
GV | Mg | kP2 (g £ _’} 1
Eiigoomn I3 {33} 2387 315 2571 4,50
{337 333
C, [Kfz/h] | (34) 863 528 971 280
£ s | {35) 15,13 11,85 18,29 7,50
{357 11,67
36 639 177 598 1141
S0 [Kehl ((ge',) 1171
C [Kfzh] _(‘577-)) 100 ::z 101 89
Cew | [KfzZh) | (38} 160 0 0 100
[ (Kfz/h] | (39) 0 203 0 0
Cuy | [Kfz/h) | (40} 260 345 101 189
X ] 41} 0,296 0,753 0,978 0,090
LA | gsin | [Kizh | 142} 586 1195 202 1308
fa 1 | w3y]| o134 0,189 0,052 0,007
Nae [Kfz] | (44) 0,240 2,150 5,246 0,055
e [s] {45) 35,1 34,5 42,6 37,0
tws (5] {46} 3,3 22,4 186,86 1,0
by [s] (47) 38,5 56,9 2292 38,0
Qsv [l {48) c D E [}
Ny [Kfz] | (49} 1,976 8,297 7,718 0,442
s (6] | {50} 95 95 95 95
Niss | [Kf2] | (51} ] 4,353 13,168 12417 1,566
Ls [m] | (52} 26 79 74 9

Prognose

Nachmittagsspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Mendener Straf3e / B1

Anhang 5



Ambrosius

Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

Eingabewerte Kreuzung innerorts

RE Zufahrt D A-C /B-D
Knotenpunkt:| TrooststraBe Dohne
Verkehrsdaten: Datum:|08.05.2019 [Z Planung
h N 9 Uhrzeit:| 7:30-08:30 [< Analyse
Zufahrt A v —:
1 7
r— & e Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Ev | & @
Y

Zufahrt D: Ev ) @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = s
e L - Qualitatsstufe:

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: [<] liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

[ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

[ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen {empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuBgéanger Radfahrer
Zufahrt| kehrs- Anzahl eigener FS/ | Aufstellplatze| vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
1 r
A 2 [Of! | o - v
3 [ r =
4 o
B 456 G - .
6 | r I=
7 0
c 8 [Of 2 I "
9 I i r
10 [
D | 10,1112 0 - -
12 m T r
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
zitaret] komis Qrad; Quvi QuiwsBusi Quiwk,i rzi Grg, fuy G
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fzh] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
1 0 27 0 === 1,000 27
A 2 0 25 0 - 1,000 25
< 2 119 2 1,000 123
F12
4 === 0,000 0
B 5 10 253 1 0,983 260
6 9 1,000 9
F34
7 0,000 0
c 8 0,000 0
9 0,000 0
F56 — - -- -
10 0,000 0
D 11 2 --- 0,500 1
12 0,000 0
F78 e
Hochrechnungsfaktor:

Analyse

Morgenspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt Dohne / Trooststral3e
Anhang 5



Ambrosius

Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110
Zufahrt D
A-C /B-C
Knotenpunkt: Trooststra3e Dohne
& —
Zufahrt A — Verkehrsdaten: Datum: 08.05.2019 Analyse
f— 7 s i
—— P & Zitant Uhrzeit: 7:30-08:30
T AR
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
Zufahrt D: < 7
Zufahrt B e
45

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyy =
Knotenverkehrsstarke: 450 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Qo G faktor f; Cpe; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po P bzw. p,
1 (QT 0 1600 1,000 1600 0,017 1,000 1,000
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,014 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,077 1,000
4 (4) 116 990 1,000 988 0,000
B 5 (3) 114 992 1,000 992 0,262 0,738 0,738
6 (2) 87 1080 1,000 1080 0,008 0,992
7 (2) 148 1600 1,000 1600 0,000 1,000 1,000
c 8 (1) 1800 1,000 1800 0,000 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 1,000
10 (4) 387 732 1,000 536 0,000 = Fos
D 11 (3) 175 926 1,000 926 0,001 0,999 0,999
12 (2) 0 1200 1,000 1200 0,000 1,000

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitét Kapazitit Auslastungs- | Kapazitéts- mittiere Qualitats-
Zufahrt| Strom Gz, fre s Ceei C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] 8] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
1 27 1,000 1600 1600 0,017 1573 2,3 A
A 2 25 1,000 1800 1800 0,014 1775 0,0 A
3 123 1,000 1600 1600 0,077 1477 0,0 A
4 E o e s
B = 264 0,983 992 1009 0,262 745 438 A
6 9 1,000 1080 1080 0,008 1071 3,4 A
7 e Rk E=) s ke Ao s =
C 8 --- - - -
9 - e — g —- P
10 - - - --- -
D 11 2 0,500 926 1852 0,001 1850 1,9 A
A 1+2+3 175 1,000 1800 1800 0,097 1625 2,2 A
B 44546 273 0,984 994 1011 0,270 738 4.9 A
C 7+8+9 - - - --- - --- == -
D 10+11+12 2 0,500 926 1852 0,001 1850 1,9 A
erreichbare Qualitatsstufe stn.ﬁ A

Analyse

Morgenspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt Dohne / Trooststral3e
Anhang 5



Ambrosius

Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

Eingabewerte Kreuzung innerorts

v Zufahrt D A-C /B-D
Knc p |iu.| Tr B3 Dohne
Verkehrsdaten: Datum:|08.05.2019 [Z Planung

A N ° Uhrzeit:| 15:15-16:15 [< Analyse
Zufahrt A v G
1 7
b — & onnc Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Ev o] @
=

Zufahrt D: [.;v ) @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = s
Ziants 2 e Qualitatsstufe:

Aufschllisselung nach Fahrzeugarten: [<] liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

[ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

[ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuBganger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ | Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
1 r
A 2 Ol | o = 2
3 I r
4 |
B 456 r O I
6 | ] =
7
G 8 =1 2 r r
9 I r 3
10 |5
D 10,11,12 | r -
12 || I [ jw
Verkehrsstéarken und Verkehrszusammensetzun
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zutairt] Kehrs- QRad,; qQuv,i QuicwsBuss, Quiowkc, Qrzi QFg,i s G
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
1 0 ar 0 1,000 27
A 2 0 7 1 1,063 9
3 1 149 2 1,003 153
F12 - - - —
4 0,000 0
B 5 3 150 1 - 0,994 153
6 0 18 0 - 1,000 18
F34 - - -
7 - 0,000 0
c 8 - 0,000 0
9 0,000 0
F56 - ——
10 0,000 0
b 11 0,000 0
12 - 0,000 0
F78
Hochrechnungsfaktor:

Analyse

Nachmittagsspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt Dohne / Trooststral3e
Anhang 5



Ambrosius

Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110
Zufahrt D
A-C /B-C
Knotenpunkt: Trooststraf3e Dohne
* —
Zufahrt A — Verkehrsdaten: Datum: 08.05.2019 Analyse
g . N;08. 0020
—p & e Uhrzeit: 15:15-16:15
A
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
Zufahrt D: < 7
Zufahrt B

456
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty =
Knotenverkehrsstarke: 359 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom o G; faktor f; Cre, grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fzh] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Py p, bzw. p,
1 (ZT 0 1600 1,000 1600 0,017 1,000 1,000
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,005 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,095 1,000 -
4 4) 111 994 1,000 994 0,000
B 5 (3) 111 994 1,000 994 0,154 0,846 0,846
6 (2) 84 1083 1,000 1083 0,017 0,983
7 (2) 160 1600 1,000 1600 0,000 1,000 1,000
c 8 (1) 1800 1,000 1800 0,000 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 1,000 =
10 (4) 283 821 1,000 684 0,000
D 11 (3) 187 914 1,000 914 0,000 1,000 1,000
12 (2) 0 1200 1,000 1200 0,000 1,000

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Grz, fres Cee i C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fzh] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fzh] [s] Qsv

1 27 1,000 1600 1600 0,017 1573 23 A

A 2 8 1,063 1800 1694 0,005 1686 0,0 A
3 152 1,003 1600 1595 0,095 1443 0,0 A

4 —

B 5 154 0,994 994 1001 0,154 847 43 A
6 18 1,000 1083 1083 0,017 1065 3,4 A

7 —

c 8 - - - - - - - -
9 - - - -

10 - - - ==

D 11 — - - - - -
A 1+2+43 187 1,005 1800 1790 0,104 1603 2,2 A
B 4+5+6 172 0,994 1003 1009 0,170 837 4.3 A
C 7+849 --- --- - - --- - - ---
D 10+11+12 - - - - - - - -
erreichbare Qualitatsstufe QSVg; ges A

Analyse

Nachmittagsspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt Dohne / Trooststral3e
Anhang 5



Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

Ambrosius

Eingabewerte Kreuzung innerorts

T Zufahrt D A-C /B-D
Knotenpunkt:| Tr B Dohne
Verkehrsdaten: Datum:|08.05.2019 [ Planung

L & 2 Uhrzeit: [ Analyse
ZutahitA ——
1 7
 — & Zuanc Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Ev [ o] @
A

Zufahrt D: Ev C @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = s
TutabrtB X 5 Qualitatsstufe:

Aufschllisselung nach Fahrzeugarten: [+ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs
[ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

[ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen

Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuBganger Radfahrer
Zufahrt| kehrs- Anzahl eigener FS/ | Aufstellpldtze| vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
1 r
A 2 = | S - <
3 I r =
4 |
B 456 r - -
6 = IS
7 r
C 8 (Of] | o] - -
9 I I I
10 |
D 10,11,12 ] r L
12 | I B
Verkehrsstérken und Verkehrszusammensetzun
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
zutahrt| kehrs- QRad,i Quv.i QuicwsBus, Quiewk, Qrzi Qrg,i e .
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fo/h] 8] [Pkw-E/h]
1 0 27 0 27 - 1,000 27
3 2 0 25 0 25 1,000 25
3 2 121 2 125 = 1,000 125
F12 = - =
4 0 0,000 0
8 5 10 275 1 286 == 0,984 282
6 9 9 1,000 9
F34 - - - -
7 0 en 0,000 0
c 8 0 === 0,000 0
9 0 - 0,000 0
F56 - —
10 0 - 0,000 0
D 11 2 2 0,500 1
12 0 - 0,000 0
F78 -

Hochrechnungsfaktor:

Prognose

Morgenspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt Dohne / Trooststral3e
Anhang 5



Ambrosius

Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110
Zufahrt D
A-C /B-C
Knotenpunkt: Trooststrae Dohne
s
2Zufahrt A — Verkehrsdaten: Datum: 08.05.2019 Planung
f—— & Ziannc Uhrzeit: 7:30-08:30
R R
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
Zufahrt D: < 7
Zufahrt B e
45

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =
Knotenverkehrsstarke: 474 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme Grundkap. | Abminderungs- Kapazitét Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Qs G; faktor f; Cre,i grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] 8] Py pybzw. p,
1 (27 0 1600 1,000 1600 0,017 1,000 1,000
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,014 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,078 1,000
4 (4) 117 988 1,000 987 0,000
B 5 (3) 115 991 1,000 991 0,284 0,716 0,716
6 (2) 88 1078 1,000 1078 0,008 0,992
7 (2) 150 1600 1,000 1600 0,000 1,000 1,000
c 8 (1) 1800 1,000 1800 0,000 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 1,000 -
10 (4) 410 714 1,000 507 0,000
D 11 (3) 177 924 1,000 924 0,001 0,999 0,999
12 (2) 0 1200 1,000 1200 0,000 1,000

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittiere Qualitats-

Zufahrt| Strom Gz, fre.i Cee.i G; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fzh] [s] Qsv

1 27 1,000 1600 1600 0,017 1573 2,3 A

A 2 25 1,000 1800 1800 0,014 1775 0,0 A
3 125 1,000 1600 1600 0,078 1475 0,0 A

4 s = N = s - ———

B 5 286 0,984 991 1006 0,284 720 50 A
6 9 1,000 1078 1078 0,008 1069 3,4 A

7 Fz s = 2. iz =T

c 8 --.
9 e s s

10 -

D 11 2 0,500 924 1848 0,001 1846 1,9 A
A 1+2+3 177 1,000 1800 1800 0,098 1623 2,2 A
B 4+5+6 295 0,985 993 1008 0,293 713 5,0 A
C 7+8+9 - --- - - -ee s - -
D 10+11+12 2 0,500 924 1848 0,001 1846 1,9 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV;—Lﬁ A

Prognose

Morgenspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt Dohne / Trooststral3e
Anhang 5



Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

Ambrosius

Eingabewerte Kreuzung innerorts

i S A-C /B-D
K p -kt:|T. By Dohne
Verkehrsdaten: Datum:|08.05.2019 [ Planung

A8 ° Uhrzeit:| 15:15-16:15 [ Analyse
Zufahrt A ——
1_) 7
2 e & i c Verkehrsregelung: Zufahrt B: Ev | &} @
E—Y =t

Zufahrt D: EV ) @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = s
Aibets 456 Qualitatsstufe:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: [<] liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs
[ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

[ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen

Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuBgénger Radfahrer
Zufahrt| kehrs- Anzahl eigener FS/ | Aufstellplatze| vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
1 [
A 2 = 2 - I
3 = = =
4 |
B 456 | r =
6 C = =
7 3
(e 8 [Of] 2 [ =
9 f I =
10 | &
D 10,11,12 | O r
12 I E

Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzun

Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E/ Fz Pkw-E
zutahrt|  kehrs- Arad. Quvi QuicwsBus, Quiowic, Qrzi Qr.i fogs _—
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fo/h] [l [Pkw-E/h]
1 0 27 0 27 - 1,000 27
A 2 0 7 1 8 = 1,063 9
3 1 155 2 158 1,003 159
F12
4 0 0,000 0
B 5 3 155 1 159 - 0,994 158
6 0 19 0 19 - 1,000 19
F34 - - - - —
7 0 == 0,000 0
c 8 0 0,000 0
9 0 - 0,000 0
F56 - - - - -—
10 0 0,000 0
D 11 0 0,000 0
12 0 - 0,000 0
F78
Hochrechnungsfaktor:

Prognose

Nachmittagsspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt Dohne / Trooststrafl3e
Anhang 5



Ambrosius

Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110
Zufahrt D
A-C /B-C
Knotenpunkt: TrooststralBe Dohne
~ —
Zufahrt A —— Verkehrsdaten: Datum: 08.05.2019 Planung
P 4 7 — .
P — & i c Uhrzeit: 15:15-16:15
A L
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
Zufahrt D: < 7
Zufahrt B Ha

456
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty =
Knotenverkehrsstarke: 371 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Qi G; faktor f; Cpe grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [ Po p. bzw. p,
1 (27 0 1600 1,000 1600 0,017 1,000 1,000
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,005 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,099 1,000
4 (4) 114 991 1,000 991 0,000
B 5 (3) 114 991 1,000 991 0,159 0,841 0,841
6 (2) 87 1079 1,000 1079 0,018 0,982
7 (2) 166 1600 1,000 1600 0,000 1,000 1,000
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,000 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 1,000
10 (4) 292 813 1,000 672 0,000
D 11 (3) 193 908 1,000 908 0,000 1,000 1,000
12 (2) 0 1200 1,000 1200 0,000 1,000
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitét Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittiere Qualitats-
Zufahrt| Strom Gz, fre i Cre,i G grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] 8] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
1 27 1,000 1600 1600 0,017 1573 2,3 A
A 2 8 1,063 1800 1694 0,005 1686 0,0 A
3 158 1,003 1600 1595 0,099 1437 0,0 A
4 o — aea P o i e
B 5 159 0,994 991 997 0,159 838 43 A
6 19 1,000 1079 1079 0,018 1060 3.4 A
7 - - o
(o] 8 = - = . = s -
9 i e 5 " - - i
10 = = e = = = =
D 11
A 1+2+3 193 1,005 1800 1791 0,108 1598 2,3 A
B 4+5+6 178 0,994 1000 1006 0,177 828 4,3 A
C 7+8+9 == - - - - - -
D [10+11412
erreichbare Qualitatsstufe QSVF—Lsﬁ A

Prognose

Nachmittagsspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt Dohne / Trooststral3e
Anhang 5



Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

Ambrosius

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zufahrt A 4— 8
7
L — Zufahrt C
I—_—
ZufahrtB
46

A-C

/B

Knotenpunkt:| Wilhelmstr./Dohne

Zielvorgaben:

Dohne

Datum:|08.05.2019

Uhrzeit:|07:30-08:30

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

[ Planung
[ Analyse

eV @

@

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

[= liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

[ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

[ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1¢

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuBgénger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
A 2 O} 2 .
3 - r = r r
4 v
B 6 v~ . r = r
4+6 3
7 [ _
] B Ee . 3
Verkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Ver Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- Qrad, Quv, QLiws+Bus,i Quiwrci Qrzi Qrg.i fees Qe
strom | [Radh] [Pkw/h] [Lkw/h] [Lkwk/h) [Fzh) [Fgih) M [Pkw-E/h]
2 4 88 3 95 - 0,995 95
A 3 0 0,000 0
F12 = =
4 1 283 284 - 0,998 284
B 6 10 15 2 27 0,852 23
F34 =, = o 5
7 0 - 0,000 0
C 8 1 210 7 218 1,014 221
F56 - - -- - -
Hochrechnungsfaktor:

Analyse

Morgenspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt Dohne / Wilhelmstral3e
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Ambrosius

Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstarke: 624 Fz/h

Zufahrt A <-_ 8
) 7 A-C /B
g_‘ Zulawt C Knotenpunkt: Wilhelmstr./Dohne Dohne
Verkehrsdaten: Datum: 08.05.2019 Analyse
Uhrzeit: 07:30-08:30
ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @
6

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyy =
Qualitatsstufe:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt [ Strom pi Gj faktor f; Cee; grad x; Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [] Po

5 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,053

3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000

B 4 (3) 313 635 1,000 635 0,446 -~

6 (2) 95 832 1,000 832 0,028 e

c 7 (2) 95 1154 1,000 1154 0,000 1,000
8 (1) -— 1800 1,000 1800 0,123 --
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Grz, fres Cre; C; grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv

A 2 95 0,995 1800 1810 0,053 1715 0.0 A
3 e i e — e s o Lk
B 4 284 0,998 635 636 0,446 352 10,2 B
6 27 0,852 832 976 0,028 949 3.8 A
c 7 --- —- -— -— =
8 218 1,014 1800 1776 0,123 1558 0,0 A
A 243 95 0,995 1800 1810 0,053 1715 0,0 A
B 4+6 -— — — -— -— —- —- -
C 7+8 218 1,014 1800 1776 0,123 1558 23 A
erreichbare Qualitatsstufe ()SV.:Z_aﬂ B

Analyse

Morgenspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt Dohne / Wilhelmstral3e
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Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

Ambrosius

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty =

Qualitatsstufe:

S

Zufahrt A ‘_ 8
7 A-C /B
g —— Zufahrt C Knotenpunkt: | Wilhelmstr./Dohne Dohne
—_
Verkehrsdaten: Datum:|08.05.2019 2 Planung
Uhrzeit:| 16:30-17:30 [ Analyse
ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: [:v = @
46

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: [ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenverkehrs

[ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

[ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuBgénger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
2 =1 2
A 3 - m m r r F
4 v
B 6 v | = S | & -
446 =
7 ]
C P [Of 2 3 Al
Verkehrsstéarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs. Qhad, Qv Quiow+Bus,i Quiowii rz ro.i foe, Qe
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [Lkwk/h] [Fzh] [Fgh] 8] [Pkw-E/h]
2 1 99 6 106 - 1,024 109
A 3 0 --- 0,000 0
F12 - - - -
4 2 152 1 155 - 0,997 155
B 6 2 12 1 15 0,967 15
F34 - - - —-
7 0 0,000 0
C 8 1 170 5 176 - 1,011 178
F56 - - -
Hochrechnungsfaktor:

Analyse

Nachmittagspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt Dohne / Wilhelmstral3e

Anhang 5



Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

Ambrosius

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstarke: 452 Fz/h

A-C

Knotenpunkt: Wilhelmstr./Kampstr.

Zufahrt A 4—:s
7
2 _> Zufahrt C
3 ﬂ
Verkehrsdaten:
ZufahrtB Verkehrsregelung:
46
Zielvorgaben:

Datum: 08.05.2019

Uhrzeit: 16:30-17:30

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

Erod

/B
KampstraBBe

Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Gpi G; faktor f; Ceey grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,060 —-
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 —-
B 4 (3) 282 661 1,000 661 0,234 -
6 (2) 106 822 1,000 822 0,018
c 7 (2) 106 1140 1,000 1140 0,000 1,000
8 (1) -— 1800 1,000 1800 0,099 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom 9rz, fres Ceg; C grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 106 1,024 1800 1759 0,060 1653 0,0 A
3 =7 i 7o) LT e Y FOR —
8 4 155 0,997 661 663 0,234 508 &l A
6 15 0,967 822 850 0,018 835 43 A
& ¥ - - - —
8 176 1,011 1800 1780 0,099 1604 0,0 A
A 243 106 1,024 1800 1759 0,060 1653 0,0 A
B 446 —- -— - - ===
C 748 176 1,011 1800 1780 0,099 1604 22 A
erreichbare Qualitatsstufe strz_w A
Analyse
Nachmittagspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt Dohne / Wilhelmstral3e
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Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

Ambrosius

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A

r—
—a

ZufahrtB

4

P —

Zufahrt C

6

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

A-C /B

Knotenpunkt: | Wilhelmstr./Dohne Dohne

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty =

Datum:|08.05.2019 [ Planung
Uhrzeit:|07:30-08:30 [ Analyse

Zufahrt B: [:v = @

Qualitatsstufe:

S

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

[ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

[ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

[ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(

Umrechnungsfaktor:

1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuBgénger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
A = (O} C2 | & C
3 - . [
4 v
B 6 ~ r = E C
446 i
7 ]
C F [oF 2 = r
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- Qriad; Quvii Quiw+Bus,i Quicwk.i Qrzi Gr.i fee, Qe
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [] [Pkw-E/h]
2 4 88 3 95 0,995 95
A 3 0 0,000 0
F12 - - <
4 1 304 305 0,998 305
B 6 10 16 2 28 - 0,857 24
F34 - - -
7 [ - 0,000 0
C 8 1 210 7 218 - 1,014 221
F56 - - -
Hochrechnungsfaktor:

Prognose

Morgenspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt Dohne / Wilhelmstral3e
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Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

Ambrosius

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstarke: 646 Fz/h

Zufahrt A 4—:
N el A-C /8
§ Zufahrt C Knotenpunkt: Wilhelmstr./Dohne KampstraBe
Y
Verkehrsdaten: Datum: 08.05.2019 Planung
Uhrzeit: 07:30-08:30
ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op.i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/h] [ Po

= |LE ) — 1800 1,000 1800 0,053 —

3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000

B 4 (3) 313 635 1,000 635 0,479 -

6 (2) 95 832 1,000 832 0,029

c 7 (2) 95 1154 1,000 1154 0,000 1,000
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,123 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Grz, fres Cer; C grad X; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv

A 2 95 0,995 1800 1810 0,053 1715 0,0 A
3 s so =y = — = — —
8 4 305 0,998 635 636 0,479 331 10,8 B
6 28 0,857 832 970 0,029 942 38 A
c 7 = = i
8 218 1,014 1800 1776 0,123 1558 0,0 A
A 2+3 95 0,995 1800 1810 0,053 1715 0.0 A
B 446 -— —- - -— - —- - ——-
C 7+8 218 1,014 1800 1776 0,123 1558 23 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVFz.w B

Prognose

Morgenspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt Dohne / Wilhelmstral3e

Anhang 5



Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

Ambrosius

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A <— 8
7
2—’ & Zufahrt C
—_
Verkehrsdaten:
ZufahrtB Verkehrsregelung:
46

Zielvorgaben:

A-C /B

Knotenpunkt:|Wilhelmstr./Dohne

Dohne

Datum:[08.05.2019 |
Uhrzeit:| 16:30-17:30|
ZuahtB: [ v

[ Planung
[ Analyse

=@

Mittlere Wartezeit ty =

S

Qualitatsstufe:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

[ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

[ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

[ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuBgénger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n[Pkw-E] | vorhanden FGU
2 (O} 2 :
A - I - r O
3
4 v
B 6 v = S G r
446 r
C L 2 E r
8 (O} Co2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad, Qv Quiow+Bus,t Quicwks Qezi Qg fpe; PES
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [Lkwi/h] [Fzh] [Fgh] [ [Pkw-E/h]
2 1 99 6 106 1,024 109
A 3 [ 0,000 0
F12 - - -
4 2 156 1 159 0,997 159
B 6 2 13 1 16 = 0,969 16
F34 - - - - -
7 0 - 0,000 0
C 8 1 170 5 176 - 1,011 178
F56 p
Hochrechnungsfaktor:

Prognose

Nachmittagsspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt Dohne / Wilhelmstral3e
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Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

Ambrosius

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstarke: 457 Fz/h

Zufahrt A 4—:
7 A-C /8
§ # Zufahrt C Knotenpunkt: Wilhelmstr./Dohne Dohne
—_—
Verkehrsdaten: Datum: 08.05.2019 Planung
Uhrzeit: 16:30-17.30
ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
] grod

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty =
Qualitatsstufe:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom pii G; faktor f; Cre;i grad x; Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po

2 (1) = 1800 1,000 1800 0,060 =

A 3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 —-

g 4 (3) 282 661 1,000 661 0,240

6 (2) 106 822 1,000 822 0,019

c 7 (2) 106 1140 1,000 1140 0,000 1,000
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,099 o
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Grz, fee; Ceei Ci grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QsVv

A 2 106 1,024 1800 1759 0,060 1653 0,0 A
3 s 2 TOE. o i i s S
8 4 159 0,997 661 663 0,240 504 i A
6 16 0,969 822 848 0,019 832 43 A
a 7 s = = —
8 176 1,011 1800 1780 0,099 1604 0,0 A
A 2+3 106 1,024 1800 1759 0,060 1653 0,0 A
B 446 = = - =
c 748 176 1,011 1800 1780 0,099 1604 22 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVe, ges A

Prognose

Nachmittagsspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt Dohne / Wilhelmstral3e
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Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

Ambrosius

Eingabewerte Einmiindung innerorts
Zufahrt A 44—
7 A-C /B
§ —_— Zufahrt C Knotenpunkt: [Dohne Vorhaben
T A
Verkehrsdaten: Datum: [< Planung
Uhrzeit:|07:30-08:30 [ Analyse
Zufahrt B Verkehrsregelung: Zufahrt B: ) v E
womne | | =
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = B
Qualitatsstufe: |

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

[ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

[Z liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

[ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1¢

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuBgénger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. | Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
A : E e - - r r
3 r r r
4 I
B 6 3 O = i r
4+6 [
i 3
C 3 = e - r
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- Qrac, Quv, Qukow+Bus,i Quiowr.i ez Gra. fee) Qee;
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h) [Fz/h] [Fg/h) [ [Pkw-E/h]
2 4 121 125 0,984 123
A 3 2 2 - 1,000 2
F12 —
4 22 22 1,000 22
B 6 15 15 1,000 15
F34 -
7 1 1 1,000 1
C 8 10 262 1 273 - 0,984 269
F56 - - - -
Hochrechnungsfaktor:

Prognose

Morgenspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt Dohne / Neue Wohnbebauung

Anhang 5



Ambrosius

Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

—
A

ZufahrtB

Zufahrt C

Knotenverkehrsstarke: 438 Fz/h

7 A-C /8

Knotenpunkt: Dohne Vorhaben

Verkehrsdaten: Datum: 08.05.2019 Planung
Uhrzeit: 07:30-08:30

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty =
Qualitatsstufe:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up,i G; faktor f; Ceg, grad x; Zustand

(Rang) [FZ/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po

. 2 (1) 1800 1,000 1800 0,068

3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,001

B 4 (3) 400 653 1,000 652 0,034

6 (2) 126 1029 1,000 1029 0,015

c 7 (2) 127 1113 1,000 1113 0,001 0,999
8 (1) 1800 1,000 1800 0,149
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Grz, feei Cpey C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv

% 2 125 0,984 1800 1829 0,068 1704 0,0 A
3 2 1,000 1600 1600 0,001 1598 0,0 A
B 4 22 1,000 652 652 0,034 630 5,7 A
6 15 1,000 1029 1029 0,015 1014 3,6 A
c 7 1 1,000 1113 1113 0,001 1112 3,2 A
8 273 0,984 1800 1830 0,149 1557 0,0 A
A 2+3 127 0,984 1796 1825 0,070 1698 0,0 A
B 446 37 1,000 766 766 0,048 729 4,9 A
C 7+8 274 0,984 1800 1830 0,150 1556 23 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV; gos A

Prognose

Morgenspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt Dohne / Neue Wohnbebauung
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Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

Ambrosius

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Verkehrsdaten:

Zufahrt A 4— 8
7
2—> Zufahrt C
3ﬂ
ZufahrtB
46

Verkehrsregelung:

A-C

/B

Knotenpunkt:[Dohne

Zielvorgaben:

Vorhaben

Datum::

Uhrzeit:| 15:15-16_15

Zufahrt B:

[ Planung

[ Analyse

ctV @

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

w

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

[ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

[ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

[ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1¢

Umrechnungsfaktor:

1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuBgéanger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
2 1 2 = -
i 3 W r = r r
4 I
B 6 O . r r r
446 r
7 I
° (ORI of} H 5
Verkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad, Quv.i Quiw+Bus, Quiwic,i Az g, fee,i Qee;
strom |  [Radmh] [Pkw/h] [Lkw/h] [Lkwi/h] [Fz/h] [Fgih] 8] [Pkw-E/h]
2 1 149 2 152 1,003 153
A 3 6 6 o 1,000 6
F12 o
4 6 6 1,000 6
B 6 4 4 = 1,000 4
F34 ==
7 4 4 1,000 4
C 8 3 168 1 172 0,994 171
F56 - B
Hochrechnungsfaktor:

Prognose

Nachmittagsspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt Dohne / Neue Wohnbebauung

Anhang 5



Entwicklungsfldche Dohne 66 in Miilheim an der Ruhr - Verkehrsuntersuchung

Ambrosius

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstarke: 344 Fz/h

Zufahrt A §——
' A-C /8
i i Zufahrt C Knotenpunkt: Dohne Vorhaben
Verkehrsdaten: Datum: 08.05.2019 Planung
Uhrzeit: 15:15-16_15
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
6

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty =
Qualitatsstufe:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom o, G; faktor f; Chpej grad x; Zustand
(Rang) [F2/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [] Po
" 2 (1) 1800 1,000 1800 0,085
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,004
B 4 (3) 331 717 1,000 714 0,008 -
6 (2) 155 993 1,000 993 0,004
c 7 (2) 158 1074 1,000 1074 0,004 0,996
8 (1) 1800 1,000 1800 0,095
Qualitit der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Gr, fres Cerey C; grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fz/h] -] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
& 2 152 1,003 1800 1794 0,085 1642 0,0 A
3 6 1,000 1600 1600 0,004 1594 0,0 A
8 4 6 1,000 714 714 0,008 708 5,1 A
6 4 1,000 993 993 0,004 989 3,6 A
c 7 4 1,000 1074 1074 0,004 1070 3,4 A
8 172 0,994 1800 1811 0,095 1639 0,0 A
A 243 158 1,003 1792 1786 0,088 1628 0,0 A
B 446 10 1,000 804 804 0,012 794 4.5 A
C 7+8 176 0,994 1800 1810 0,097 1634 2,2 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg; ges A

Prognose

Nachmittagsspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkt Dohne / Neue Wohnbebauung
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