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Zusammenfassung

Gegenstand des vorliegenden schallfechnischen Gutachtens ist die vom Auftraggeber geplante Ent-
wicklung von Wohnbebauung im Bereich der GroBenbaumer StraBe in MUlheim a. d. Ruhr. Zur planungs-
rechtlichen Sicherung ist die Aufstellung des Bebauungsplanes ,,GroBenbaumer StraBe/Saarnberg — O 350"

mit der Ausweisung als Allgemeines Wohngebiet (WA) vorgesehen.

Um dem allgemeinen Grundsatz der Konfliktbewdltigung Rechnung zu tragen, wurde mit der Schall-
immissionsprognose Nr. 05 0638 13 vom 18. Mrz. 2014 im Rahmen der Bauleitplanung die schalltechnische
Vertréglichkeit des Vorhabens in Bezug auf die angrenzenden Gerduschemittenten (Verkehr/Gewerbe)

untersucht.

Aufgrund verd&nderter Beurteilungsgrundlagen fUr den StraBenbahnverkehr wird es erforderlich, die oben
genannte Untersuchung in Bezug auf die angrenzenden Gerduschemittenten (StraBe/StraBenbahn) zu

Uberarbeiten.
Im Rahmen der Prognose wurden folgende Situationen untersucht und dargestellt:

- Ermittlung der Verkehrsldrmeinwirkungen auf Grundlage aktueller Verkehrsbelastungsdaten sowie
der Schall03_2012 auf das Plangebiet. Vergleich der ermittelten Gerduscheinwirkungen mit den
Orientfierungswerten nach DIN 18005. Bei Bedarf Darlegung erforderlicher L&rmminderungs-

maBnahmen bzw. textlicher Festsetzungen fir den B-Plan.

Hierzu wurde eine Schallimmissionsprognose erstellt. Die Planungsgrundlagen und die gefroffenen An-

nahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung des vorliegenden Berichts erlGutert.

Ergebnisse
Um die Wohnqualitat innerhalb des Plangebietes sicherzustellen, sind die auf das Plangebiet einwirkenden
Gewerbe- und VerkehrslGrmimmissionen ermittelt und auf der Grundlage der Norm DIN 18005 beurteilt

worden.

Gutachten-Nr.: 105 0406 18-1 Textteil - Kurzfassung
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Die schalltechnischen Untersuchungen der angrenzenden Gerduschemittenten haben dabei Folgendes

ergeben:

Verkehrslarmimmissionen

Die schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass die Erwartungen auf angemessenen Schutz vor
Larmbelastungen durch StraBen- und Schienenverkehr in Teilbereichen der Wohnbaufl&dchen nicht erfUllt
werden. Auch die im Rahmen der Abwdgung h&ufig herangezogenen Immissionsgrenzwerte der Verkehrs-
l&drmschutzverordnung, die als Grenze zur erheblichen Beldstigung durch Verkehrsgerdusche betrachtet
werden kénnen, werden im Nahbereich der GroBenbaumer StraBe und der StraBe Saarnberg noch
Uberschritten. Die im Rahmen der stddtebaulichen Planung als absolute Schwelle der Zumutbarkeit
geltenden Sanierungsgrenzwerte der Verkehrsl@rmschutzrichtlinien! werden im Bereich der Wohnbebauung

allerdings nicht Gberschritten.

Aufgrund der innerhalb des Plangebietes festgestellten Immissionssituation sollte mdglichst ein Ausgleich
durch geeignete MaBnahmen planungsrechtlich abgesichert und in der Begrindung zum Bebauungsplan
beschrieben werden. Geeignete MaBnahmen zum Erreichen eines ausreichenden Schallschutzes werden

in Punkt 4.5 und 5.3 dieses Gutachtens beschrieben.

1 Richilinien fUr den VerkehrsilGrmschutz an BundesstraBen in der Baulast des Bundes —-VLGrmSchR 97 -. Bundes-
ministerium fUr Verkehr

Gutachten-Nr.: 105 0406 18-1 Textteil - Kurzfassung
Projekt: Bauleitplanung GroBenbaumer StraBe/Saarnberg - O35a Seite 5 von 25



1 Grundlagen

16. BImSchV

BImSchG

DIN ISO 9613-2

DIN 4109-1
DIN 4109-2

DIN 4109-4
DIN 18005-1

DIN 18005-1 Bbl. 1

DIN 18005-2

24. BImSchV

RLS-90

Schall 03 2012

VDI 2719:

Gutachten-Nr.: 1050406 18-1
Projekt: Bauleitplanung GroBenbaumer StraBe/Saarnberg - O35a

Sechzehnte Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutz-
geseftzes, Verkehrsl@rmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036),
die durch Arfikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)
gedndert worden ist

Gesetz zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschifterungen und d&hnliche Vorgdnge,
Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom
29. Mai 2017 (BGBI. I S. 1298) gedndert worden ist

Akustik - Dadmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:

Allgemeines Berechnungsverfahren. 1999-09

Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018-01
Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der ErfUllung
der Anforderungen. 2018-01

Schallschutz im Hochbau - Teil 4: Bauakustische Prifungen. 2016-07
Schallschutz im Stadtebau - Teil 1. Grundlagen und Hinweise fUr die
Planung. 2002-07

Schallschutz im Stddtebau - Berechnungsverfahren - Schalltechnische
Orientierungswerte fUr die stdtebauliche Planung. 1987-05

Schallschutz im Stédtebau - Larmkarten - Kartenmd@Bige Darstellung von
Schallimmissionen. 1991-09

Vierundzwanzigste Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes
24.BImSchV) vom 4. Februar 1997. BGBI. I, S. 172 - 1973; S. 1253 in der

aktuellen Fassung

(Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung -

Richtlinien fUr den Larmschutz an StraBen, Ausgabe 1990. EingefGhrt durch
das Allgemeine Rundschreiben StraBenbau Nr. 8/1990 des Bundesministers
fUr Verkehr, Bonn, den 22. Mai 1990. Berichtigter Nachdruck Februar 1992
Anlage 2 (zu § 4) der Sechzehnten Verordnung zur DurchfGhrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes,  VerkehrslGrmschutzverordnung vom
12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom
18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) gedndert worden ist, Berechnung des
Beurteilungspegels fur Schienenwege (BGBI. 1 2014 S. 2271 - 2313).

Schalld&mmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen. 1987-08

Textteil - Grundlagen
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VLArmSchR 97 Richtlinien fur den Verkehrsldrmschutz an BundesstraBen in der Baulast des
Bundes -VL&rmSchR 97 -. Bundesministerium fUr Verkehr, Allg. Rund-
schreiben StraBenbau Nr. 26/1997 Sachgebiet 12.1: Ladrmschutz. Verkehrs-
blatt 12/1997, S. 434

ZTV-Lsw 06 Verwaltungsvorschrift des Innenministeriums Uber Zusétzliche Technische

Vertragsbedingungen und Richtlinien fUr die AusfUhrung von La&rmschutz-
wdnden an StraBen vom 8. Feb. 2007, GABI. S. 122, Az.: 63 — 3942.35/16 —

Hinweis: Die im gegenstdndlichen Bericht dokumentierte Untersuchung wurde auf Basis bzw. unter BerUcksichtigung der im oben
stehenden Grundlagenverzeichnis genannten Regelwerke durchgefihrt. Die Ergebnisse sind somit — wenn nicht anders gekennzeichnet —

enflang den enfsprechenden Anforderungen ermittelt.

Weitere verwendete Unterlagen (Stand, zur Verfugung gestellt durch):
e Verkehrsbelastungsdaten, Stadt MUlheim an der Ruhr, Planungsabteilung,
e Deutsche Grundkarte (© Land NRW (2019) dl-de/by-2-0),

e Lageplan (potentielles Nutzungskonzept), Stadt MUlheim an der Ruhr, Planungsabteilung.

Ein Ortstermin wurde am 18. Jun. 2012 durchgefuhrt.

Gutachten-Nr.: 105 0406 18-1 Textteil - Grundlagen
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schallfechnischen Gutachtens ist die vom Auftraggeber geplante Ent-
wicklung von Wohnbebauung im Bereich der GroBenbaumer StraBe in MUlheim a. d. Ruhr. Zur planungs-
rechtlichen Sicherung ist die Aufstellung des Bebauungsplanes ,,GroBenbaumer StraBe/Saarnberg — O 350"

mit der Ausweisung als Allgemeines Wohngebiet (WA) vorgesehen.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes ist in der folgenden Abbildung dargestellt:

o

Abbildung 1: Dorsfelluhg aes Plangebietes

Gutachten-Nr.: 105 0406 18-1 Textteil - Langfassung
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Um die Wohnqualitat innerhalb des Plangebietes sicherzustellen, sind die auf das Plangebiet einwirkenden
VerkehrslGrmimmissionen im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens festzustellen. Kriterien zur Ermittlung der
Gerduschimmissionen und zur Beurteilung, ob die mit der Eigenart des geplanten Baugebietes verbundene
Erwartung auf angemessenen Schutz vor L&rmbelastungen erflllt ist, sind in der DIN 18005-1 und der
DIN 18005-1 Bbl. 1 definiert. Sollten die vorgegebenen Anforderungen nicht eingehalten werden, sind

geeignete MaBnahmen zur Lirmminderung aufzuzeigen.

Die Berechnung der Verkehrsgerdusche erfolgt nach den Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen RLS 90

und der Richtlinie zur Berechnung von Schallimmissionen von Schienenwegen Schall 03 2012.

Die Planungsgrundlagen und die getfroffenen Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung

des vorliegenden Berichts erldutert.

Gutachten-Nr.: 105 0406 18-1 Textteil - Langfassung
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3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schallschutz im Stadtebau

Zur BerUcksichtigung des Schallschutzes im Rahmen der stddtebaulichen Planung sind Hinweise in der
DIN 18005 gegeben. Im Beiblatt 1 zu dieser Norm sind fUr die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schall-
technische Orientierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist, um
die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor

Larmbelastungen zu erfUllen. Diese Orientierungswerte sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005-1 Bbl. 1

Orientierungswerte in dB(A)
Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Gebietseinstufung .
Verkehrslarm, .
. Industrie-,
Industrie-, ..
Verkehrslarm Gewerbe-
Gewerbe- und -
g und Freizeitlarm
Freizeitlarm
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Mischgebiete (Ml), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
Sondergebiete (SO), soweit sie ] ) )
schutzbedUrftig sind, je nach Nutzungsart 45-65 35-65 35-65

Die DIN 18005-1 bzw. DIN 18005-1 Bbl. 1 enthdlt folgende Anmerkung und Hinweise:

Im Rahmen der erforderlichen Abwdagung der Belange in der stddtebaulichen Planung ist der Belang

des Schallschutzes als ein wichtfiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu sehen. Die

Abwdgung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange — insbesondere in bebauten

Gebieten - zu einer entsprechenden ZurUckstellung des Schallschutzes fGhren.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und

Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fUr sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert

werden.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen

und in Gemengelagen, lassen sich die Orientfierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der

Gutachten-Nr.:
Projekt:

105 0406 18-1
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Abwdgung mit plausibler Begruindung von den Orienfierungswerten abgewichen werden soll, well
andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B.
geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaliung, bauliche SchallschutzmaBnahmen, insbeson-

dere fUr Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaBnahmen zum Erreichen  aus-
reichenden Schallschutzes sollen in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den

Pldnen gekennzeichnet werden.

Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) wdhrend der Nachtzeit ist selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster ungestorter Schlaf hdufig nicht mehr méglich. Diesbeziglich ist anzumerken, dass die VDI-
Richtlinie 2719 in Kapitel 10.2 erst ab einem A-bewerteten AuBengerduschpegel Lm > 50 dB(A) auf die

Notwendigkeit zus&tzlicher BelUffungsmaglichkeiten fur Schlaf- und Kinderziimmer hinweist.

3.1.1 Weitere Abwdagungskriterien zum Schallschutz in der stadtebaulichen Planung

Die im Beiblatt 1 der DIN 18005 angegebenen Orientierungswerte lassen bei ihrer Einhaltung erwarten, dass
ein Baugebiet entsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeintréchtigungen genutzt werden kann.
Die Orientfierungswerte kdnnen, dies drickt bereits der Begriff ,,Orientierungswert" aus, zur Bestimmung der
zumutbaren Ldrmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwdagung lediglich als
Orientierungshilfe herangezogen werden. Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus

sind auch andere gewichtige Belange in die bauleitplanerische Abwdgung einzubeziehen.

Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BImSchV)

Zur Beurteilung von Verkehrsgeréuschen beim Neubau bzw. bei den wesentlichen Anderungen von Ver-
kehrswegen wird die Verkehrsldrmschutzverordnung? angewandt. Die in dieser Verordnung aufgefUhrten

Immissionsgrenzwerte kénnen als Grenze zur erheblichen Beldstigung betrachtet werden.

2 Sechzehnte Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV)

Gutachten-Nr.: 1050406 18-1 Textteil - Langfassung
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In der VerkehrslGrmschutzverordnung (hier: § 2, Abs. 1) werden folgende zum Schutz der Nachbarschaft

einzuhaltende Immissionsgrenzwerte (IGW) aufgefGhrt:

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der VerkehrslGrmschutzverordnung (16. BImSchV)
Immissionsgrenzwerte in dB(A)

Gebietseinstufung Tag Nacht

6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Krankenhd&user, Schulen, Kurheimen, Alfenheimen 57 47
Reine thngebieTe (WR), Allgemeine Wohngebiete 59 49
(WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) 64 54
Gewerbegebiete (GE) 69 59

Zumutbarkeitsschwelle

Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle? liegt im Rahmen der stGdtebaulichen Planung in Wohngebieten
bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitfraum.

3.1.2 Schallschutz in Wohnungen

In IGrmbelasteten Gebieten ist neben der Reduzierung der AuBenl@rmpegel fir die empfundene Wohn-
qualitat im Allgemeinen und beim Aufenthalt im Freien im Besonderen der Schutz von AufenthaltsrGumen in
Gebduden ein wichtiges Ziel. Durch geeignete Dimensionierung der Schallddmmung der AuBenbauteile
und somit bei Einhaltung von Schalldruckpegeln in AufenthaltsrGumen von 40 dB(A) am Tag und 30 dB(A)
nachts ist gesundheitsvertrégliches Wohnen moglich. Diese Werte beruhen auf den Empfehlungen der
DIN 4109-1.

3 Urteil vom 12. April 2000 - BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. Marz 1993 — Il ZR 60.91 — BGHZ 122, 76 <81> m. w. N.
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4 Verkehrslarmeinwirkungen
4.1 Beschreibung des einwirkenden Verkehrsldrms

Um die Wohnqualitédt innerhalb des geplanten Bebauungsplangebietes bzw. den dortigen Bauvorhaben
sicherzustellen, werden die aus den angrenzenden Verkehrswegen einwirkenden Verkehrsl&drmimmissionen

(StraBen- und StraBenbahnverkehr) wie in Abbildung 2 ermittelt.

 Str042

Uhlenhorstweq

P, St 041

._\jﬁ 213

Abbildung 2: Ubersicht der betrachteten StraBenfihrungen (schwarz/gelb) und der StraBenbahn (lila)
Gutachten-Nr.: 105 0406 18-1 Textteil - Langfassung
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4.2 Beschreibung der Emissionsansatze
4.2.1 StraBenverkehr

Der Schallemissionspegel Lme einer StraBe wird nach den RLS-90 aus der durchschnittlichen té&glichen
Verkehrsstérke DTV, dem Lkw-Antfeil p in % sowie Zu- und Abschldgen fur unterschiedliche Hochst-

geschwindigkeiten, StraBenoberfldchen und Steigungen >5 % berechnet.

Grundlage fUr die Ermiftlung der Schallemissionen sind die durch die Stadt Milheim zur VerfGgung ge-
stellten Angaben zu Verkehrsstdrken sowie zu den Anteilen des Schwerverkehrs und zur prozentualen
Aufteilung des Verkehrs auf den Tages- und den Nachizeitraum. Die Verkehrsdaten beziehen sich auf das
Prognosejahr 2030. Die Eingangsdaten fur die Emissionsberechnungen und die hieraus berechneten

Emissionspegel Lme fUr den Tages- und Nachizeitraum sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst.

Der Lme berechnet sich wie folgt (Tabelle 3):

Tabelle 3: StraBenverkehr, bezogen auf den Prognosehorizont 2030
Nr. StraBenbezeichnung und DTV Mr Mn Pr Pn VI/N LmEer Lm.eN
Abschnitt
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h % % km/h dB(A) dB(A)
Str_01 | Saamnberg 5610 | 337 62 1 1 30 54.6 47.2
STF_OQ Diedenhofer Str. 500 30 6 1 1 30 441 37.1
Str_03.1 | GroBenbaumer Str. SUd. W 5060 304 56 0.7 1 50 56.2 491
STI’_O3.2 GroBenbaumer Str. SGd. O 5060 304 56 0.7 1 50 56.2 491
Str_04.1 | Uhlenhorstweg. 6382 | 383 71 07 | 1 50 57.2 50.1
Str_04.2 | Uhlenhorstweg. N 6382 | 383 71 07 | 1 50 57.2 50.1
Str_05.1 | GroBenbaumer Str. Ost. S 5720 344 63 0.7 1 50 56.1 49.6
Str_05.2 | GroBenbaumer Str. Ost. N 5720 344 63 0.7 1 50 56.1 49.6
DTV die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h,
die maBgebende stindliche Verkehrsstéarke in Kfz/h,
p der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs am durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommens in %,
v die fur den befreffenden StraBenabschnitt zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h for PKW und LKW,
jedoch mindestens 30 km/h und héchstens 80 km/h fur LKW und 130 km/h fGr PKW,
Lme der Mittelungspegel nach den RLS 90 in einem Abstand von 25 m.

Im vorliegenden Fall wird fUr die StraBen die zul&ssige Hochstgeschwindigkeit von 50 bzw. 30km/h auf den
innerst@dtischen StraBen berlcksichtigt. FUr alle StraBenabschnitte wird von einem Fahrbahnbelag aus
nicht geriffeltem Gussasphalt, Asphaltbeton oder Splittmastix ausgegangen, fir den der Korrekturwert
Dsto = 0 dB betragt.
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FUr die durch Lichfzeichen geregelten Kreuzungen der GroBenbaumer StraBe wurde entsprechend der

RLS-90 programmintern ein Zuschlag fur die erhdhte Stérwirkung bericksichtigt.

Weitere im Umfeld befindliche VerkehrsfUhrungen sind hinsichtlich ihrer Verkehrsstérke und Lage zum

Bauvorhaben nicht maBgeblich und daher nicht zu befrachten.

4.2.2 StraBenbahnverkehr

Die fUr die Prognose der Schallimmissionen durch den StraBenbahnverkehr erforderlichen Strecken-
belastungen wurden auf der Grundlage des aktuellen Fahrplans der StraBenbahnlinie 102 berUcksichtigt.
FUr die Strecke der Linie 102 ist fUr den Prognosehorizont 2030 davon auszugehen, dass sich die Taktung der
Fahrzeuge nicht maBgeblich erhéht. Die StraBenbahnlinie 102 ist vom Typ StraBenbahn-Niederflurfahrzeuge
(Bombardier Flexity Classic, NF2) und 30 m lang. Die Fahrzeuge verfogen Uber 8 Achsen u. Klimatisierung

auf dem Dach. Im Zuge der Berechnung werden folgende Eingaben zugrunde gelegt:

Tabelle 4: StraBenbahnlinie 102 (Haltestelle Waldschlésschen)

Fahrzeugart- Anzahl Zige v_max
Tag Nacht km/h

StraBenbahn_NF_Klima 69 5 50

Fahrtrichtung MUlheim Oberdimpten

StraBenbahn_NF_Klima 69 5 50
Fahrtrichtung MUlheim Uhlenhorst

Summe beide Richtungen 138 10 50

Die Ermittlung der Emission erfolgt, gefrennt fir den Tages- und Nachtzeitraum, enfsprechend der
[Schall 03 2012].

Die Gerdusche von StraBenbahnen werden in Fahrger&usche (Roll- und Anfriebsgerdusche) sowie

Aggregatgerdusche unterschieden.

Schallabstrahlung erfolgt vorwiegend durch die Réder und Schienen. Aufgrund von Reflexionen liefern die
Schwellen bzw. die Fahrbahnplatte bei einer festen Fahrbahn oder die Gleiseindeckung (Beton, Asphalt,
Pflaster) bei in der StraBenfahrbahn eingebetteten Gleisen einen weiteren Beitrag zum Rollger&usch. Dieser
Beitrag wird durch die Fahrbahnzuschlé&ge berUcksichtigt. Die emittierten Rollger&usche sind abhdngig von

der Fahrgeschwindigkeit.

Bei Geschwindigkeiten v < 50 km/h sind die Geschwindigkeitsfaktoren der Schall 03 2012 nicht mehr

aussagekraftig. Die zusdtzlichen Schallemissionen an Weichen und Kreuzungen, Gleisbogen mit
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Radien r <200 m, IsolierstéBen und SchweiBstéBen, Beschleunigungs- und Bremsstrecken sowie Haltestellen
werden deshalb ersatzweise durch die Annahme einer héheren Geschwindigkeit als die dort tatsdchlich
gefahrene Geschwindigkeit berUcksichtigt. An  Haltestellen werden durch die Festlegung der
Geschwindigkeit v = 50 km/h auch die fUr sie typischen Gerdusche, wie z.B. fonhaltige Anfahr- und Brems-

Gerdusche, TurschlieBgerdusche und Kommunikation von Fahrgésten erfasst.

Kurvengerdusche werden vereinfachend durch die Berechnung mit einer Mindestgeschwindigkeit von
v = 50 km/h berUcksichtigt. Diese Geschwindigkeit ist auch dann anzusetzen, wenn die tatsdchliche
Geschwindigkeit im betrachteten GCleisbogen v < 50 km/h betrégt. Werden keine wirksamen
SchallminderungsmaBnahmen ergriffen, dann ist zusatzlich eine frequenzunabhdngige Pegelkorrektur von

KL = 4 dB anzusetzen.

Unter BerUcksichtigung der oben genannten Parameter und den entsprechenden Zuschldgen bzw.
Korrekturwerten fur die Geschwindigkeit, die AusfUhrung der Strecke mit Betonschwellen sowie Zuschldge
fir Kurvenfahrten ergeben sich fur das Jahr 2030 die in Tabelle 5 dargestellten ldngenbezogenen

Schallleistungspegel zur Tages- (Lw:a1) und Nachtzeit (Lw:an):

Tabelle 5: Langenbezogene Schallleistungspegel zur Tages- und Nachtzeit
Nr. Strecke/Streckenabschnitt Lwar LwanN
dB(A) dB(A)

S_01_3_7 | Fahrtrichtung MUlheim Uhlenhorst, feste Fahrbahn 74,1 65,7

S_02_04_8 | Fahrtrichtung MUlheim OberdUmpten, feste 74,1 65,7
Fahrbahn

S_05 Fahrtrichtung MUlheim Uhlenhorst, Schotterbett 71,8 63,4
mit Kurvenzuschlag

S_06 Fahrtrichtung MUlheim Oberdimpten, 71,8 63,4
Schotterbett mit Kurvenzuschlag

4.3 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Die Berechnung der Schallimmissionen durch den StraBenverkehr bzw. den Schienenverkehr erfolgt nach
dem Berechnungsverfahren der 16. BImSchV bzw. der RLS-90 und der Schall 03 2012. Hierzu wird das
qualitatsgesicherte Programmsystem MAPANDGIS der Kramer Software GmbH, St. Augustin, in seiner

aktuellen Softwareversion (1.1.3.9) verwendet.
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4.3.1 Berechnungsverfahren der RLS-90

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Schallpegeln mit einer Schwerpunktfrequenz von
500 Hz durchgefihrt. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie die Abschirmung durch
natUrliche und kinstliche Geldndeverformungen werden — soweit vorhanden bzw. schalltechnisch relevant
— berUcksichtigt. Im Falle einer fUr die Berechnungen relevanten Topografie des Untersuchungsgebietes

wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.

Nach dem Berechnungsverfahren der RLS-90 wird zundchst der Emissionspegel Lwme in dB(A) eines

Fahrstreifens berechnet:

L = L2% + D, + Dgyo + Dsig + D in dB(A).
Hierbei ist:
Lm(2) der Mittelungspegel in dB(A),
Dv die Korrektur fUr unterschiedliche zuldssige Hochstgeschwindigkeiten in dB,
Dsio die Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen in dB,
Dsig der Zuschlag fUr Steigungen und Gefdlle in dB,
De die Korrektur zur BerUcksichtigung der Absorptionseigenschaften von refl. Fidchen in dB.

Die Korrektur zur BerUcksichtigung der Absorptionseigenschaften von reflektierenden Fldchen wird bei einer

Einfachreflexion mit 1 dB gemdagB [RLS-90] in Ansatz gebracht4.

Der Mittelungspegel Lm in dB(A) eines langen, geraden Fahrstreifens berechnet sich dann gemaB der
[RLS-90] zu:

L =Lme + D5y + Dy + Dg in dB(A).
Hierbei ist:
Lme der Emissionspegel in dB(A),
Ds.. die Pegeldnderung zur BerUcksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption in dB,
Dem die Pegeldnderung zur BerUcksichtigung der Boden- und Meteorologied&mpfung in dB,
Ds die Pegeldnderung durch topografische Gegebenheiten und bauliche MaBnahmen in dB.

Das Berechnungsprogramm unterteilt die Schallquellen in Teilstrecken, deren Ausdehnungen klein gegen-
Uber den Abstdnden zu den Immissionsorten sind und die daher als Punktschallquellen behandelt werden

kdénnen.

4 Im Rahmen des Geltungsbereiches der 16.BImSchV wird die Pegelzunahme durch Reflexionen an den
eingegebenen Gebd&uden nur fUr StraBenverkehrsgerdusche und nur fUr die erste Reflexion berlcksichtigt.
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Der Beurteilungspegel L in dB(A) berechnet sich dann gemd&B der RLS-90 zu:

L=L,+K in dB(A).
Hierbei ist:
Lm der Mittelungspegel in dB(A),
K der Zuschlag fur erhdhte Stérwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und EinmUndungen.

4.3.2 Berechnungsverfahren der Schall 03 2012

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Oktav-Schallpegeln im Frequenzbereich von
63 Hz bis 8.000 Hz durchgefUhrt. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie die
Abschirmung durch natirliche und kunstliche Geldndeverformungen werden — soweit vorhanden bzw.
schalltechnisch relevant — entsprechend den Vorgaben der [Schall 03 2012] berucksichtigt. Im Falle einer
for die Berechnungen relevanten Topografie des Unfersuchungsgebietes wird diese in  das

Berechnungsmodell eingestellt.

Die Schallimmission an einem Immissionsort wird als &quivalenter Dauerschalldruckpegel Lpaeq fUr den
Zeitraum einer vollen Stunde errechnet. An Strecken der Eisenbahn und StraBenbahn sind Summationen

der Schalldruckpegel nach folgender Gleichung durchzufGhren:

Loaeq= 10+ 10 (Zf, n, i 107 (rtnis*Diksw*Pass Ainign)) in dB(A).
Hierbei ist:
f, h, ks, w Z&hler fur Oktavband, Héhenbereich, Teilstick, Ausbreitungswege,
Lwa.fhks der A-bewertete Schallleistungspegel der Punkischallquelle in der Mitte des TeilstUcks ks, der die Emission
aus dem Hoéhenbereich h angibt,
Diksw das RichtwirkungsmaB fir den Ausbreitungsweg w,
Daxs das RaumwinkelmaB,
Athksw das Ausbreitungsd@mpfungsmaB im Oktaviband f, im Hohenbereich h, vom TeilstUck ks IGngs des Weg w.

An einem Immissionsort, der durch Gerdusche von einer Strecke fUr Eisenbahnen mit oder ohne Bahnhdéfe,
Haltestellen oder Haltepunkte betroffen ist, wird der Beurfeilungspegel gefrennt fir den
Beurteilungszeitraum Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) L.1ag und den Beurteilungszeitraum Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr) Lrnacht

berechnet.

Pegelkorrekturen fUr ton-, impuls- oder informationshaltige Ger&usche sind in der Berechnung der
Schallemission enthalten und werden bei der Bildung des Beurteilungspegels nicht gesondert angesetzt.
Die darUber hinausgehenden Pegelkorrekiuren bzgl. der baulichen AusfUhrung der betfrachteten

Streckenabschnitte kbnnen dem Anhang entnommen werden.
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Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten sind die Beurteilungspegel Litag und Linacht auf ganze dB

aufzurunden. Im Falle von Differenzbetrachtungen ist erst die Differenz des Beurteilungspegels aufzurunden.

4.3.3 Untersuchungsergebnisse fir das Plangebiet

Um die Wohnqualitat innerhalb des Plangebietes sicherzustellen, wurden die auf das Plangebiet einwir-
kenden Verkehrsldrmimmissionen ermittelt. Die Ergebnisse der Berechnungen sind im Anhang in Form von

Schallimmissionspldnen wie folgt dokumentiert.

Seite 8 Gerduschimmissionen durch StraBenverkehr im Tageszeitraum im Bereich des Freiraumes
(h=1,8 m),
Seite 9/10 Gerduschimmissionen durch StraBenverkehr im Tages- bzw. Nachtzeitraum im Bereich des

2. Obergeschosses (h=8,4 m), freie Schallausbreitung,

Seite11/12 Gerduschimmissionen durch StraBenverkehr im Tages- bzw. Nachtzeitraum im Bereich des
3. Obergeschosses (h=8,4 m), freie Schallausbreitung,

Seite 13 Gerduschimmissionen durch StraBenverkehr im Tageszeitraum im Bereich des Freiraumes
(h=1,8 m), mit Nutzungskonzept,

Seite 14/15 Gerduschimmissionen durch StraBenverkehr im Tages- bzw. Nachtzeitraum im Bereich des

1.0bergeschosses (h=5,6 m), mit Nutzungskonzepf.

Die Berechnung der Gerduschimmissionen im Plangebiet erfolgt in Form von Schallimmissionsplénen
gemdB DIN 18005-2 flachenmdBig in einem festgelegten Raster, wobei fUr jede Rasterfldche im
Untersuchungsgebiet ein Immissionspunkt gesetzt wird. In den Schalimmissionspldnen kénnen die

Orientierungswerte wie folgt abgelesen werden (Tabelle 4):

Tabelle 6: Farbwechsel Orientierungswerte
Gebietsausweisung Tag Nacht
Allgemeine 55 dB(A) Farbwechsel braun/orange 45 dB(A) Farbwechsel dunkelgrin/gelo
Honaebiete (WA Bl I
>50-55 >55-60 >40-45 >45-50
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Mischgebiete (M) 60 dB(A) Farbwechsel orange/rot 50 dB(A) Farbwechsel gelb/braun
>55-60 >60-65 >45-50 >50-55
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Gutachten-Nr.: 105 0406 18-1 Textteil - Langfassung
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Wie aus den Schallimmissionspl@nen bei freier Schallausbreitung, d. h. ohne geplantes Nutzungskonzept, im

Anhang zu ersehen ist,

e werden untfer Zugrundelegung der Prognosedaten 2030 im Tages- bzw. Nachtzeitraum die for
Allgemeine Wohngebiete (WA) geltenden Orientfierungswerte in einem GroBteil des Plangebiets
Uberschritten. Die Uberschreitungen betragen dabei im Nahbereich der GroBenbaumer StraBe bis
zu 11 dB(A) sowie entlang der StraBe Saarnberg um bis zu 7 dB(A) zur Tageszeit und bis zu 10 dB(A)

zur Nachtzeit;

e werden die im Rahmen der Abwdgung hdufig herangezogenen Immissionsgrenzwerte der
Verkehrsl&rmschutzverordnung (16. BImSchV), die beim Bau oder der wesentlichen Anderung von
StraBen zum Schutz der Nachbarschaft vor sché&dlichen Umweltweinwirkungen durch Verkehrs-
gerdusche nicht Uberschritten werden sollen, im vorliegenden Fall ebenfalls entlang der
GroBenbaumer StraBe bis in eine Tiefe von ca. 35 m zur Tageszeit und von ca. 50 m zur Nachtzeit

sowie im Bereich der Bestandbebauung der StraBe Saarnberg Uberschritten.

Wie aus den Schallimmissionspldnen unter BerUcksichtigung des Nutzungskonzeptes im Anhang zu ersehen

ist,

e beschrankt sich die Uberschreitung der fir Allgemeine Wohngebiete (WA) geltenden Orientie-
rungswerte nahezu auf die Nord-/Ost- und Westfassade der im Nahbereich der GroBenbaumer
StraBe geplanten Mehrfamiliengebdude sowie auf die Bestandsbebauung entlang der StraBe

Saarnberg;

e werden die fUr Mischgebiete (MI) geltenden Orientierungswerte, deren Einhaltung als Mindest-
anforderung fUr die Zul@ssigkeit von Balkonen und Freisitzen gilt, ausschlieBlich an den Nord-/Ost-
und Westfassaden der im Nahbereich der GroBenbaumer StraBe geplanten Mehrfamiliengebdude

sowie an den Ostfassaden der Bestandbebauung entlang der StraBe Saarnberg Uberschritten.

Dass die mit der Eigenart eines Baugebietes oder einer Baufldche verbundenen Erwartungen an den
Schallschutz erfUllt sind, wird durch die Einhaltung der Orientierungswerte in der Norm DIN 18005 ausge-
drUckt. Handelt es sich, wie im vorliegenden Fall, um innerst&dtische, durch bestehende, stark frequentierte

Verkehrswege vorbelastete Gebiete, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.

Sind, wie die Berechnungen zeigen, in den Planungsbieten Uberschreitungen der Orientierungswerte
festzustellen, sollfe mdglichst ein Ausgleich durch geeignete MaBnahmen planungsrechtlich abgesichert
und in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrieben werden. Geeignete MaBnahmen zum Erreichen

eines ausreichenden Schallschutzes werden nachfolgend beschrieben.
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4.4 MaBnahmen zur Lirmminderung
4.4.1 Abschirmeinrichtungen

In Abstimmung mit der Stadt MUlheim, ist im nérdlichen Bereich entlang der GroBenbaumer StraBe zum
Schutz der geplanten Wohnbebauung aufgrund der é&rilichen Gegebenheiten die Errichtung einer
Larmschutzwand aus stddtebaulicher Sicht nicht gewUnscht. Auf eine ndhere Untersuchung wird

diesbezUglich daher verzichtet.

4.42 Baukoérperanordnung und Grundrissgestaltung

Geeignete SchallschutzmaBnahmen stellen daher schalltechnisch ginstige Baukdrperanordnungen und
Grundrissgestaltung dar. Hierzu z&hlt unter anderem ein Nutzungskonzept, das im Nahbereich der
GroBenbaumer StraBe zwei [dngs nacheinander anschlieBende orientierte Baukdrper mit dem Ziel vorsieht,
den rUckwdrtigen Bereich abzuschirmen. Damit diese Baukérper die Funktion einer nutzbaren
L&rmschutzvorrichtung erfillen, muss jedoch sichergestellt werden, dass die Gebdude im Nahbereich der

StraBe hdher sind als die rickwartige Bebauung.

Um die Gerduschsituation bei bestehender Bebauung sichtbar zu machen, wird beispielhaft das derzeitig
vorliegende Nutzungskonzept bei vollst&dndiger Umsetzung entsprechend fUr das 1. Obergeschoss zur
Tages- und Nachtzeit im Anhang dargestellt. Da diese Wirkung jedoch nur eintreten kann, wenn die
Bebauung hinsichtlich ihrer zeitichen Umsetzung steuerbar ist, wird auf eine weitere Festlegung hierzu

verzichtet.

Eine geeignete Grundrissgestaltung liegt vor, wenn schutzbeduUrftige AufenthalisrGume so angeordnet
werden, dass die BelUffung der RGume Uber ein Fenster an einer Fassade ohne bzw. nur mit geringer
Uberschreitung der Orientierungswerte méglich ist. Insbesondere Schlaf- und Kinderzimmer soliten nach
Maoglichkeit an der Larmqguelle abgewandten Fassaden liegen, an denen in der Nachtzeit ein Beurteilungs-
pegel Lrvon nicht mehr als 50 dB(A) vorliegt. Zusatzliche Fenster dieser RGume sind dann auch in Fassaden

mit héherer Larmbelastung moglich.

Gleiches gilt fUr Balkone und Freisitze, deren Zuldssigkeit auf Bereiche zu beschrdnken ist, die mindestens die

fUr Mischgebiete (MI) geltenden Orientfierungswerte einhalten.

443 Anforderungen an die Schalldammung von AuBenbauteilen

FUr die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gegenuber AuBenldrm
werden unterschiedliche Larmpegelbereiche zugrunde gelegt, denen die jeweils vorhandenen oder zu
erwartenden ,maBgeblichen AuBenldrmpegel” bei rechnerischer Ermittlung gemaB [DIN 4109-2] bzw. bei

messtechnischer Ermittlung gemdaB [DIN 4109-4] zuzuordnen sind.
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Die Art und der Umfang der passiven MaBnahmen am Gebdude werden durch den maBgeblichen
AuBenldrmpegel vorgegeben. Der maBgebliche AuBenldrmpegel ist gemdaB [DIN 4109-2] bzw. [DIN 4109-4]
der um 3 dB erhodhte Tagesbeurteilungspegel. Befragt die Differenz wie im vorliegenden Fall zwischen dem
Beurteilungspegel Tag und Nacht weniger als 10 dB, so ergibt sich der maBgebliche AuBenlédrmpegel zum
Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB erhdhten Nachtbeurteilungspegel und einem Zuschlag von
10 dB.

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgeréuschen in Verbindung mit dem
Frequenzspekirum der Schallddmm-MaBe von AuBenbauteilen ist der Beurteilungspegel fir den

Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern.

Die nachfolgende Tabelle 7 entspricht der Tabelle 7 der [DIN 4109-1]. Hierin enthalten sind die
maBgeblichen  AuBenldrmpegel, die zur Bestimmung des gesamten bewerteten  Bau-
Schallddmm-MaBes R'w,ges der AuBenbauteile von schutzbedUrftigen RGumen im nachgeschalteten

Planungsprozess heranzuziehen sind.

Tabelle 7: Zuordnung zwischen L&drmpegelbereichen und maBgeblichem AuBenldrmpegel nach DIN 4109-1
Larmpegelbereich MaBgeblicher AuBenlarmpegel
in dB(A)
| 55
Il 60
Il 65
v 70
\ 75
Vi 80
W > 80*

* Die Anforderungen sind hier aufgrund der orilichen Gegebenheiten festzulegen.

4.4.4 Schalldammlifter

In der [DIN 18005-1 Bbl. 1] wird darauf hingewiesen, dass bereits bei AuBengerduschpegeln Uber 45 dB(A)

bei teilweise gedffnetem Fenster ein ungestorter Schlaf haufig nicht mehr méglich ist.

Im vorliegenden Fall wird jedoch frofzdem empfohlen, zumindest fir zum Schlafen genutzte RGume
fensterunabhdngige LUffungseinrichtungen in die texilichen Festsetzungen zum Bebauungsplan aufzu-

nehmen.
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4.5 Vorschlag fir Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan

Hinweis

Inwieweit die im Folgenden genannten Vorschldge fUr Festsetzungen zum Schallschutz im
Bebauungsplan sich tatsdchlich als Festsetzung oder aber als Hinweis oder Empfehlung im
Bebauungsplan wiederfinden, obliegt der planaufstellenden Behdrde. Aus unserer Sicht empfehlen wir

die Aufnahme als Festsetzung.

Zum Schutz vor L&rmeinwirkungen durch den StraBen- und Schienenverkehr werden bei einer baulichen
Errichtung oder baulichen Anderung von Raumen, die nicht nur zum voribergehenden Aufenthalt von
Menschen bestimmt sind, passive SchallschutzmaBnahmen erforderlich. Die Larmpegelbereiche zur

Bestimmung des erforderlichen R'w.ges des AuBenbauteils sind zu kennzeichnen.

Larmpegelbereich MaBgeblicher AuBenldarmpegel
in dB(A)

| 55
I 60
Il 65
" 70
\% 75

Fenster von nachts genutzten RGumen (i. d. R. Schlaf- und Kinderzimmer) sind innerhalb der Larmpegel-
bereiche Il bis IV -wenn sie sich in den zu der Larmquelle (GroBenbaumer StraBe und der StraBe
Saarnberg) ausgerichteten Fassaden befinden - sind zu LUftungszwecken mit einer schalldGdmmenden
LUftungseinrichtung auszustatten. Das Schalld@mm-MaB von Luftungseinrichtungen/Rollladenkdsten ist bei
der Berechnung des resultierenden Bau-Schallddmm-MaBes R'w.ges zu berUcksichtigen. Ausnahmen kénnen

zugelassen werden.

In den Ldrmpegelbereichen gréBer gleich IV sind in den zu der Ldrmquelle (GroBenbaumer StraBe)

ausgerichteten Fassaden keine Freisitze (Balkone) zuldssig.

Von den vorgenannten Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen eines Einzelnach-
weises nach [DIN 4109-2] ermittelt wird, dass durch die Errichtung vorgelagerter Baukdrper oder sonstiger
baulicher Anlagen aufgrund der verminderten Ldrmbelastung geringere Anforderungen an den Schall-

schutz resultieren.
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5 Qualitat der Prognose

Ausbreitungsberechnung

Die Dadmpfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt ausbreitet,
fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungsweg sowie

durch Dédmpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse.

FUr die Prognoseverfahren der [RLS-90] bzw. [Schall 03 2012] werden auf Basis der Erkenntnisse aus
[DIN ISO 9613-2] und [VDI 2714] sowie den AusfGhrungen in [Piorr 2001] wird von einer Standardabweichung

des Prognosemodells von orrog YOn 1,5 dB ausgegangen.

Schallemissionspegel

Die eingesetzten Schallemissionspegel der StraBen bzw. Schienenstrecken basieren auf den Berechnungs-
vorschriften der [16.BImSchV] bzw. der [RLS-?0] und [Schall 03 2012] unter BerUcksichtigung der im
Gutachten genannten Frequentierungsdaten. Die Emissionsansdtze beinhalten dabei im gewdhlten

Prognosehorizont eine konservative Abschatzung der Verkehrsentwicklung.

Prognosesicherheit

Die Ergebnisse der gegenstdndlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Verkehrsldrm werden im
Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen als auf der sicheren Seite liegend abgeschatzt. Die

Prognosesicherheit wird daher mit +0 dB/-3 dB abgeschdatzt.
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Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhdngig und nach bestem Wissen und Gewissen.

Als Grundlage fUr die Feststellungen und Aussagen der Sachversténdigen dienten die vorgelegten und im

Gutachten zitierten Unterlagen sowie die AuskUnfte der Beteiligten.

FOr den Inhalt verantwortlich:

Dipl.-Umweltwiss. Melanie Rohring
Projektleiterin

Berichtserstellung und Auswertung

G

Dipl.-Ing. Matthias Brun
Stellvertretend Fachlich Verantwortlicher

Prifung und Freigabe
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A Tabellarische Emissionskataster

Legende Emissionsberechnung Verkehrsldarm/Berechnungen gemaB 16. BImSchV

Zeichen Einheit Bedeutung

Allgemein

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LmE dB(A) Mittelungspegel der Emissionsquelle.
Der Wert LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add.", ,Messfl./Anz." sowie ,,Anz."
getdtigten Angaben.

num.Add. dB Korrekturfaktor
num.Add. = leer - keine numerische Addition bei der entsprechenden Emissionsquelle
bericksichtigt.

Messfl./Anz. m?/- Einfragung der Messfléche/Fl&iche des schallabstranlenden Bauteils oder
Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke.
Messfl./Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.

Anz. - Eintragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke,
getrennt nach Beurteilungszeitrdumen.
Anz. = leer 2 Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.

ST - Statusfeld
ST=1 - Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Ger&uschspitze.
ST=-1 - Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen bericksichtigt.
ST = leer 2 Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.

T/N - Tageszeit/Nachtzeit

Zugdaten

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl

Name - Bezeichnung

TypID - Identifizierung des Zuges

Fahrzeugart - Art des Zuges

Anzahl - Anzahl der ZUge

Anzahl Achsen - Anzahl der Achsen des Zuges

Lw',i dB(A) Ladngenbezogener Schallleistungspegel

v Km/h Geschwindigkeit des Zuges

Schienenstrecke

Name = Bezeichnung

Typ - Zugtyp

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

TyplD - Identifizierung des Zuges

Lw - Schallleistungspegel des Zuges

Lw,Okt Om - Oktavbezogener Schallleistungspegel des Zuges (Hohe = 0 m)

Lw,Okt 4m - Oktavbezogener Schallleistungspegel des Zuges (Hohe = 0 m)

Lw,Okt 5m - Oktavbezogener Schallleistungspegel des Zuges (Hohe = 0 m)

MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer 2> keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle berUcksichtigt.
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Legende Emissionsberechnung Verkehrslarm/Berechnungen gemas 16. BImSchV

Zeichen Einheit Bedeutung

Cl Tab.7 dB Pegelkorrektur fir Fahrbahnarten

C2Tab. 8 dB Pegelkorrektur fur Fahrfléchenzustand

KBr Tab. 9 dB Pegelkorrektur fUr Bricken

KLM Tab.? dB Pegelkorrektur fUr SchallminderungsmaBnahmen an Bricken

KL Tab.11 dB Pegelkorrektur fUr die Auffdlligkeit von Gerduschen

KLA Tab.11 dB Pegelkorrektur fUr SchallschutzmaBnahmen gegen die Auffalligkeit von
Gerduschen

Vmax Km/h Maximal zuléssige Geschwindigkeit auf dem Streckenabschnitt

StraBe

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Name - Bezeichnung

Achs.Abst. m Achsabstand

LmE dB(A) Mittelungspegel der Emissionsquelle.
Der Wert LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add.", ,Messfl./Anz." sowie ,,Anz."
getdtigten Angaben.

DTV Kfz/24h Durchschnittliche Tégliche Verkehrsstérke

Str.Gatt. = StraBengattung

M Kfz/h MaBgebende Stindliche Verkehrsstérke

o) % MaBgebener Lkw-Anteil

\ Km/h Zul&ssige Hochstgeschwindigkeit

DSirO dB Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen

Stg. % Steigung des Streckenabschnittes

MFrefl. dB Mehrfachreflexion

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fUr die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.
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Schienenverkehr

uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Nr. [Typ Grup|Typ|LwT [LwN| Lw,OktT | Lw,OktT | Lw,OktT | Lw,OktN | Lw,OktN | Lw,OktN |MM cl c2 KBr KLM | KL | KLA [vmax
pe | ID 0m 4m 5m 0m 4m 5m Tab.7 [Tab.8| Tab.9 |Tab.9|Tab. | Tab.
dB(A)(dB(A)| dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) (dB dB dB dB dB | 11 [ 11 |km/h
dB | dB

S_0 [Uhlenhorstweg 233 1 | 741 | 65.7 |40.36; 50.36; |30.36; 41.36; 31.97,41.97;|21.97; 32.97; 0.0| 1. StraBenbiindiger | 0. 0. 0 0 0 |50
2 55.86; 65.85; [45.36; 48.36; 47 47, 57.46;|36.97; 39.97; Bahnkorper Keine [Keine(Briick|

72.34; 64.84;51.36; 50.36; 63.95; 56.45; |42.97; 41.97; e)

57.84; 47.34 | 46.36; 45.36 49.45; 38.95 | 37.97; 36.97
S_0 [Uhlenhorstweg 265 1 | 741 | 65.7 |40.36; 50.36; |30.36; 41.36; 31.97,41.97;|21.97; 32.97; 0.0| 1. StraBenbiindiger | 0. 0. 0 0 0 |50
1 55.86; 65.85;45.36; 48.36; 47.47; 57.46;36.97; 39.97; Bahnkérper Keine |Keine(Briick|

72.34; 64.84;151.36; 50.36; 63.95; 56.45; |42.97; 41.97; e)

57.84; 47.34 | 46.36; 45.36 49.45; 38.95 | 37.97; 36.97
S_0 [Uhlenhorstweg 264 1 | 741 | 65.7 |40.36; 50.36; |30.36; 41.36; 31.97;41.97;|21.97; 32.97; 0.0| 1. StraBenbiindiger | 0. 0. 0 0 0 |50
3 55.86; 65.85; [45.36; 48.36; 47 47, 57.46;|36.97; 39.97; Bahnkorper Keine [Keine(Briick|

72.34; 64.84;51.36; 50.36; 63.95; 56.45; |42.97; 41.97; e)

57.84; 47.34 | 46.36; 45.36 49.45; 38.95 | 37.97; 36.97
S_0 [Uhlenhorstweg 234 1| 741 | 65.7 |40.36; 50.36; |30.36; 41.36; 31.97,41.97;|21.97; 32.97; 0.0| 1. StraBenbiindiger | 0. 0. 0 0 0 |50
4 55.86; 65.85; [45.36; 48.36; 47 47, 57.46;|36.97; 39.97; Bahnkorper Keine [Keine(Briick|

72.34; 64.84;151.36; 50.36; 63.95; 56.45; |42.97; 41.97; e)

57.84; 47.34 | 46.36; 45.36 49.45; 38.95 | 37.97; 36.97
S_0 [GroRenbaumer 1 |71.8 | 63.4 |42.36; 51.36;|30.36; 41.36; 33.97;42.97;|21.97; 32.97; 0.0| 0.Schwellengleisim | 0. 0. 0 0 |50
5 [Strasse 263 57.86; 64.85;|45.36; 48.36; 49.47; 56.46;36.97; 39.97; Schotterbett Keine [Keine(Briick|

68.34; 64.84;51.36; 50.36; 59.95; 56.45;|42.97; 41.97; €)

59.84; 50.34 | 46.36; 45.36 51.45;41.95 | 37.97; 36.97
S_0 [GroRenbaumer 1 |71.8 | 63.4 |42.36; 51.36;|30.36; 41.36; 33.97;42.97;|21.97; 32.97; 0.0| 0.Schwellengleisim | 0. 0. 0 0 |50
6 [Strasse 235 57.86; 64.85;45.36; 48.36; 49.47; 56.46; |36.97; 39.97; Schotterbett Keine |Keine(Briick|

68.34; 64.84;51.36; 50.36; 59.95; 56.45;|42.97; 41.97; e)

59.84; 50.34 | 46.36; 45.36 51.45;41.95 | 37.97; 36.97
S_0 |GroRenbaumer 1| 741 | 65.7 40.36; 50.36;|30.36; 41.36; 31.97;41.97;(21.97; 32.97; 0.0( 1.StraRenbindiger | 0. 0. 0 0 |50
7 [Strasse 262 55.86; 65.85; |45.36; 48.36; 47.47, 57 .46;36.97; 39.97; Bahnkorper Keine [Keine(Briick|

72.34; 64.84;|51.36; 50.36; 63.95; 56.45; |42.97; 41.97; e)

57.84; 47.34 | 46.36; 45.36 49.45; 38.95 | 37.97; 36.97
S_0 [GroRenbaumer 1 | 74.1 | 65.7 |40.36; 50.36; |30.36; 41.36; 31.97,41.97;|21.97; 32.97; 0.0| 1. StraBenbiindiger | 0. 0. 0 0 |50
8 [Strasse 236 55.86; 65.85; |45.36; 48.36; 47 .47, 57.46;|36.97; 39.97; Bahnkorper Keine [Keine(Briick|

72.34; 64.84;(51.36; 50.36; 63.95; 56.45; |42.97; 41.97; e)

57.84; 47.34 | 46.36; 45.36 49.45; 38.95 | 37.97; 36.97
StraBenverkehr
INr. Name Achs. LmE LmE DTV Str. MT MN pT | pN | vPkw |vLkw | vPkw | vLkw | DStrO Stg. MFrefl.

Abst. T N Gatt. T T N N %

m dB(A) | dB(A) |Kfzl24h Kfzlh | Kfzth | % | % | km/h | kmh | km/h km/h dB dB
IStr_01 Saarnberg 3 54.6 472 5610 4 337 62 10 [ 1.0 30 30 30 30 0.0 0.0 0.0
IStr_02 Diedenhofer Str. 3 441 371 500 4 30 6 10 | 1.0 30 30 30 30 0.0 0.0 0.0
Str_03.2  [GroRenbaumer Str. Siid. O 1 56.2 49.1 5060 4 304 56 07 |10 50 50 50 50 0.0 0.0 0.0
Str_03.1  [GroRenbaumer Str. Sid. W 1 56.2 49.1 5060 4 304 56 07 | 10 50 50 50 50 0.0 0.0 0.0
Str_04.1  [Uhlenhorstweg. S 1 57.2 50.1 6382 4 383 7 07 |10 50 50 50 50 0.0 0.0 0.0
Str_04.2  [Uhlenhorstweg. N 1 57.2 50.1 6382 4 383 7 07 | 10 50 50 50 50 0.0 0.0 0.0
Str_05.1  [GroRenbaumer Str. Ost. S 1 56.7 49.6 5720 4 344 63 07 |10 50 50 50 50 0.0 0.0 0.0
Str_05.2  [GroRenbaumer Str. Ost. N 1 56.7 49.6 5720 4 344 63 07 | 10 50 50 50 50 0.0 0.0 0.0
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B Grafisches Emissionskataster
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Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Grafisches Emissionskataster Verkehr
|
MasBstab:
keine Angabe  NORDEN
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C Immissionspldane

Beim Vergleich von Schallimmissionspldnen mit den an den Immissionsorten ermittelten Beurteilungs-

pegeln ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebd&uden gilt allgemein die Position 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
geodffneten Fensters von schutzbedurftigen Rdumen nach DIN 4109. Dementsprechend werden die Schall-
reflexionen am eigenen Gebdude nicht berUcksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel werden

tabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schallimmissionspldne werden Schallreflexionen an Gebduden generell mit
berUcksichtigt, sodass unmitteloar vor den Gebduden gegenlber den Gebdudel@rmkarten um bis zu
3 dB héhere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln,

die mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.

Gutachten-Nr.: 105 0406 18-1 Anhang
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