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SI E M E N S Neubau Thyssenbriicke — Erschlie3ung P14

1 Aufgabenstellung und Ausgangslage

Im Auftrag der Stadt Milheim an der Ruhr ist im Rahmen einer Leistungsfahigkeitsuntersuchung zu pri-
fen, ob aus verkehrlicher Sicht die geplante Anbindung des Bebauungsplanes Styrumer SchloRweg /
Oberhausener Stralle (P 14) umgesetzt werden kann. Betrachtet wird dies im Zusammenhang mit dem
Neubau der Thyssenbriicke. Der geplante Anschluss soll an der Lichtsignalanlage (LSA) 1612 Friedrich-
Ebert-Str./Oberhausener Str./Hauskampstr. aus westlicher Richtung erfolgen.

Dariiber hinaus wird die Reisezeit des OPNV im Streckenabschnitt zwischen den Haltestellen MH-West
und Siegdfriedbriicke (Buslinie 128), sowie MH-West und Marienplatz (StraBenbahn Linie 112) betrachtet.
Der OPNV muss in diesem Streckenabschnitt maximal beschleunigt werden.

Das Untersuchungsgebiet ist in folgender Abbildung dargestellt.
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Abb. 1 Untersuchungsgebiet Thyssenbriicke und Umgebung™
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SI E M E N S Neubau Thyssenbriicke — Erschlie3ung P14

2 Analyse der Verkehrsfuhrung

2.1 Betriebliche Bewertung der Verkehrsanlage Friedrich-Ebert-Str./Oberhausener
Str./Hauskampstr. LSA1612

Das Verkehrsgeschehen im Betrachtungsabschnitt ist gepragt von:

hohem Verkehrsaufkommen in den Zufahrtsarmen der Hauskampstral3e und Oberhau-
sener Stral3e Richtung stadteinwérts (Morgenspitze - 07:00-08:00)

sehr hohem Verkehrsaufkommen im Zufahrtsarm der Friedrich-Ebert-Stra3e stadtaus-
warts (Abendspitze - 16:00-17:00)

Zur Bewertung des Verkehrs wurden Prognose-Belastungen der Spitzenstunden mit und ohne An-
schluss des Gewerbegebietes zugrunde gelegt, die dankenswerterweise von der Stadtverwaltung der
Stadt Malheim an der Ruhr zur Verfugung gestellt wurden.

Die mafigebliche Belastung des im Hinblick auf den Anschluss des neuen Gewerbegebietes zu betrach-
tenden Knotenpunktes der LSA 1612 wird in den folgenden Grafiken dargestellt.

Es werden die Varianten mit und ohne den zusétzlichen Knotenpunktsarm in und aus westlicher Rich-
tung (dort ALDI-Rampe genannt) aufgefihrt.

Verkehrsgutachten_MH_Thyssenbriicke 24 04 2017.docx /2017-04-24 Seite 5 von 49



SI E M E N s Neubau Thyssenbricke — Erschlie3ung P14
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Abb. 2 MaRgebliche Verkehrsbelastung ohne Anschluss P14 - Morgenspitze, Prognose
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Abb. 3 MaRgebliche Verkehrsbelastung ohne Anschluss P14 - Nachmittagsspitze, Prognose %
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Abb. 4 MaRgebliche Verkehrsbelastung mit Anschluss P14 - Morgenspitze, Prognose %
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Abb. 5 MaRgebliche Verkehrsbelastung mit Anschluss P14 - Nachmittagsspitze, Prognose
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2.2 Koordinierte Steuerung der Lichtsignalanlagen

Im Rahmen der Diskussion um die bestmdgliche verkehrliche Abwicklung an der LSA 1612 Friedrich-
Ebert Str./Oberhausener Str./Hauskampstr. und im gesamten Streckenverlauf auf der Friedrich-Ebert-
Str. — Oberhausener Str. wurde mit der Stadtverwaltung der Stadt Milheim an der Ruhr der Entschluss
gefasst, von den derzeit geschalteten Umlaufzeiten von 80 Sekunden (Tagesbetrieb) und 60 Sekunden
(Nachtbetrieb) abzuweichen.

Die sehr hohe Belastung des Knotenpunktes LSA 1612 erfordert in den Spitzenstunden eine Umlaufzeit
von 90 Sekunden.

Diese Anpassung bietet dartiber hinaus den Vorteil, den Anschluss an die koordinierten Steuerungen im
Innenstadtbereich (speziell: LSA 1616 Friedrich-Ebert-Str./Aktienstr.) mittelfristig herzustellen, die seit
der Unsetzung des Projekts ,Ruhrbania“ mit diesen Umlaufzeiten betrieben werden.

Die neue erstellte Grune Welle fiir den Streckenabschnitt Friedrich-Ebert-Str. — Oberhausener Str., der
auch im Rahmen der Betrachtung der OPNV-Reisezeiten maRgebend ist, wird in der folgenden Grafik
dargestellt. Einbezogen in die Koordinierung ist der Abschnitt von der Haltestelle MH-West (LSA 1613)
bis zur Haltestelle Marienplatz (LSA 1610).

Bei der Betrachtung wird deutlich, dass in der Richtung stadteinwérts die Griinzeit der LSA 1611 nicht
optimal zu platzieren ist (wiinschenswert : rote Linie). Die beiden koordinerten Richtungen liegen hier
zeitlich zu weit auseinander. Es wurde daher beschlossen, an der LSA die derzeit in einem festen
Umlauf betrieben wird, Taster fur die Ful3gdnger nachzuriisten, so dass eine Ruhestellung
Hauptrichtung Dauergriin eingestellt werden kann. Da die Ful3géngerquerungen und auch der Zufluss
aus der Marienstral3e nicht sonderlich stark sind, ist im Regelfall mit dieser Ruhestellung zu rechnen.
Somit wird die Koordinierung auch in stadteinwartiger Richtung stark verbessert.

Mit dieser MaRnahme und der erstellten verkehrsabhéngigen Steuerungen, speziell an der LSA 1612
wurde darauf verzichtet, getrennte Spitzenprogramme fir die Morgenspitze und Nachmittagsspitze zu
erstellen. Die gerichteten Verkehrsstrome finden in der flexiblen Steuerung an der Friedrich-Ebert-
Str./Oberhausener Str./Hauskmapstr. Bericksichtigung und werden mit Hilfe der Detektion in allen
Richtungen erfasst und die Griinzeiten an den Bedarf angepasst.
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Abb. 6 Griine Welle im Verlauf Friedrich-Ebert-Str. — Oberhausener Str.
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3 Leistungsfahigkeitsbetrachtung der Festzeitsteuerung LSA 1612

3.1 Leistungsfahigkeitsuntersuchung ochne Anschluss des neuen Gewerbegebietes P14

Lageplan ohne Anschluss des Gewerbegebiets P14:

Abb. 7 Lageplan LSA 1612 ohne Anschluss Gewerbegebiet P14
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Die Leistungsfahigkeitsbewertung der Festzeitsteuerung an der LSA 1612 Friedrich-Ebert-
Str./Oberhausener Str./Hauskampstr. wird auf Basis des Handbuches fur die Bemessung von Straf3en-
verkehrsanlagen (HBS) Ausgabe 2015 vorgenommen.

Ohne Anbindung des Gewerbegebietes P14:

Signalzeitenplan Spitzenprogramm TU=90s
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Abb. 8 Spitzenprogramm mit Belastung der Morgenspitze TU=90s ohne P14

Die Qualitatsstufe C der Signalgruppe 2 (Bedienung des Zuflusses von der Thyssenbriicke aus 6stlicher
Richtung) hat ihre Ursache im Wesentlichen durch die Freigabe des Stralienbahnsignals IIL (von der
Briicke Richtung Stadtmitte MH) in jedem Umlauf der Festzeitsteuerung. Die Stral3enbahn féhrt jedoch
nur alle 15 Minuten und benétigt diese Freigabe nur in diesem Zeitabstand. In den anderen Zeiten profi-
tiert der IV aus dieser Richtung (Signalgruppe 2) wesentlich von der fehlenden Freigabe der Stral3en-
bahn. Der IV und die Stralenbahn kénnen nicht gemeinsam freigegeben werden, da sie nach Verlas-
sen der Thyssenbriicke im Verlauf der Friedrich-Ebert-Str. auf die gleiche Fahrspur fahren.
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HBS-Bewertung 2015

Spitzenprogramm TU=90s Morgen (TU=90) - Morgenspitze
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Abb. 9 HBS-Bewertung mit Belastung der Morgenspitze TU=90s ohne P14
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Signalzeitenplan Spitzenprogramm TU=90s
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gruppe | FA FE TF L., .., .1: abioniana oo tiiaisiag :'-. ala |5| i S e sy e | T R 5G WZ | Belasung)
|

1 “rla3 | a7 |24 ! ! Mj 174 A 50 s 1200
1R {77 |25 38 ! —3 . . | B ES0
2 |3 2|2 8 - 120| B [0E2 | 33| ss0
3 N |es |3 . 3 1 254 ¢ [TOFF |40 | 4s0

1 ———] L R =
IR 74| 20| 36 0 T4 ]

1 e Pl
| [ 74 | 85| 11 T4 | o)
Rt ™ [31]60|38 1 — il
a  “|33|s6|23 - i =
aB M a3 s6|22 _ n—. . _
b W 77| 24 | 37 H Ea

[

BB ) 77 | 24 | 37 - . L

1 AAAAAAANAAANNNANANA
Gha 30 | 68 | 30 1 1 ] _;? | ' ! [¥ e N

[ PAAAAAAAANAAAN AR S
Gbb 76 | 33| a7 A 7

L I WL A L R AR Il R L A M Il ML R Ikl L T T T T T
EPAPLLP

|Elpanschuftan,
| Sipnalplan-Art Mormal Sonderprogramm |nein || va Freigabeanfang |-
10-Mr. 3 Anifo-Mr . I- VB Freigabeende
;Nur Dok urmentation |nein Rahmenplan I- M-8 aoc-Liste
| Versaw o Param eiersatz |E Einsmchaltplan EP 1
| Bewertung HBS 2015: Abendspitze || O\-Parametersatz |P Auzschaliplan AP 1
| Beriebsart Festzeit Zwischenzeitenmatrix |22 1

| Nr. | Mame | Typ eri‘t! Zeit2 | BZP  Max. Warezeit
1| er [eP|as]
[ up [up|as|

Abb. 10 Spitzenprogramm mit Belastung der Nachmittagsspitze TU=90s ohne P14
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SI E M E N s Neubau Thyssenbriicke — ErschlieRung P14

HBS-Bewertung 2015

Spitzenprogramm TU=90s_Abend (TU=90) - Abendspitze

zut | Farte | symeni| G | 3 | i1 | g | % | pazma| poznn| | oo | Mo o poem| ¢ | @ | o | o | D | o |9
1 \ 1 34| 35| 56 | 1,158| 550 | 13,750 1,800 | 1987 - &0 2361 | 0,504 5,392 | 0,621 0,000| 0,000 | 0,000 | A
: 2 { 1,1R) 72| 73| 18 | 0,811| &50 | 16,250| 1,822 ) 1976 % 53,106
2 “{ ) 23 | 24 | 67 | 0,267| 275 | 6,000 1,820 | 1972 - i3 E28 | 0,523) 32,670 0,670 6,540 10,877 | 66,371| B
i 1 ( 2 23| 24| 67 | 0,267 274 6,850 | 1,829 1966 - 13 525 | 0,522| 32,658 | 0,667 | 6,501 | 10,813 | 65,916) B
2 \ 3 33| 34| 57| 0,378 350 | 9,750 ( 1,820 | 1978 - 1% 748 | 0,468) 23,600 | 0,528 ( 7,140 11,650 70,723| B
: 1 \f 3 33| 34| 57| 0,378 100 | 2,500 1,827 | 1976 - 3 130 | 0,76%] 97,653 2,033 | 4,493 | 8,078 | 49,195| E
Knotenpunktssummen: 2200 4312
Cewichtete Mittehwerte: 0,515| 19,316
TU=9%s T=3600s

Zuf Zufahrt H
FstrMr. Fahrstraife n-Nummear H
Symbol Fahrsireifen-Symbol [
SGR Signalgruppe El
¥ Freigabezeit sl
s Abflusszeit I=]
ts Sparrzeit Ia]
s Abflusszeitanted [
q Belastung [Kiz/h]
m Mittlere Anzahl eintreflender Kfz pro LUmlauf [
ia Mittherar Feitbadarfswart [/ Kifz]
gs Sattigungsverkehrestarke [Kiz/h]
Mz ga=ri Kurzar Aufstelistreifen vorhanden Hl
nc Abfiusskapazitat pro Um auf [z
G Kaparitit des Fahrstreians [KiEzh]
® Auslastungsgrad H
b Mitthare Wariezeit =]
Ne= Mitthere Rickstaulinge bai Freigabsende K]
Mz Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kiz]
Moz oa Rickstau bai Maximalktau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht (berschritten wird [Kiz]
L, Erforderiiche Stawraumlangs [m]
Qs Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs F

Abb. 11 HBS-Bewertung mit Belastung der Nachmittagsspitze TU=90s ohne P14
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SI E M E N s Neubau Thyssenbricke — Erschlie3ung P14

3.2 Leistungsfahigkeitsuntersuchung mit Anschluss des neuen Gewerbegebietes P14

Lageplan mit Anschluss des Gewerbegebiets P14:

e

Abb. 12 Lageplan LSA 1612 mit Anschluss Gewerbegebiet P14
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SI E M E N s Neubau Thyssenbriicke — ErschlieRung P14

Mit Anbindung des Gewerbegebietes P14:

Signalzeitenplan Spitzenprogramm TU=90s

SP 2 Morgenspitze

Signai- TLi=80
gupoe (FALPEYTER, L M B A B B B [ TReniO8Y) 56 4 W2 Belesung)
1 ‘l‘:' 33 &1 28 H 9.3 A (}33 1 G50
1R ¢|e3|2s| 32 = - 350
2 x| & |2 |y i 167| £ [088 ] 160| 783
3 3|61 |2 B 17.7| ¢ [I0E8 | 37| e3r
4 N|ln|m|s e o7| c L 01a |az| 17
IR go | 18 | 28 Fﬂz :
m 1[0 =2 —3
Rl M| 31 |68s|34 - 3 o
BN . HB . .
8 N[ [ss ]2 T |
b 7| 71| 24 MH 5
| e
BB A 71| 24 | a3 ! ] N . - !
e "y|33|s2)|a0 .
B N |33|s3|20 s
a M]3 |s3|20 T B
a8 N |33 |s3|20 o .
Goa 1 |a2z|es| a4 IEMWNWWMJG
Gbo g2 | 2z | a1 M&MAW’\NN‘\;;’ é‘\aW
T T T T T T T T T T T T T T T T HES 2015
EPAPLLP
:.Elg:ml:hdhn
| Sipnalplan-Art Normal Sonderprogramm | mein [va Freigabeanfang |-
ID-Hr. 2 Anfo-Nr I IVE Freigabeende |-
Mur Dekumentation [nein Rahrmerglan - Il\.lin-.'l«.l am-Lisie
| Versa o Paramelersatz I IEmuﬁl:.'mll:;:\l:nﬂ EP1
{ Bewertung HES 2015: Margenspitzs || OV-Parameiersatz ;F'" I.l\u:-s:rulq:ﬂ:n AP 1
Berisbzart Festrait | Zwischenzeilenmatix [ZZ 1 |

Nr. |Mame | Typ | Zeit| Zeit2| SZP  Max. Wartezeit
1 EP | BP| 45
z AP | AP | 45

3 up | UP| 45

Abb. 13 Spitzenprogramm mit Belastung der Morgenspitze TU=90s mit P14

Fur die Signalgruppe 1R wird hier keine Qualitéatsstufe berechnet, da die ermittelte Riickstaulange (Lx —
siehe folgende Seite) des stark belasteten Rechtsabbiegers aus siidlicher Richtung auf die Thyssen-
briicke grof3er als die vorhandene Léange der Rechtsabbiegerspur (ca. 35m) vor 1R ist.

Die Qualitatsstufe E der Signalgruppe 2 wird sich durch die verkehrsabhéngige Steuerung der LSA, wie
schon beschrieben, verbessern.
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SIEMENS

Neubau Thyssenbriicke — Erschliefung P14

HBS-Bewertung 2015

SP 2 Morgenspitze (TU=90) - Morgenspitze

2uf | Fstr.tir | Symint] Ser | B | B | B g e B R L o i I Gy | Mee | Me | Mew | L Bemerky
¥ g ||| | | pe| s wen| S | o o | o | e | e | o | o
1 ‘\_ 1 28| 29 ) 62 | 0,997 300 | 7,500 | 1,822 | 1955 - 40 1950 | ,333] 0,535 | 0,289 ) 0362 | 1,380 ] 8379 | A
1
2 f 1,1R| &0 | &1 | 30 (0O678| 350 | 8,750 | 1,858 | 1938 4 -12,551]
2 }{ 2 17 | 18| 73 | 0,200¢| 379 | 9,475 | 1,861 | 1945 10 347 | 0,979| 158,650 13,206 22,632 | 20,678 188.302| E
2
1 { 2 17 | 18 ) 73 | 0,200| 384 | 9,600 | 1,841 | 1955 10 391 | 0,982 161,026 | 13,598 23,155 31,293 192.07%6| E
2 ‘\ 3 28 | 29| &2 | 0,322| 403 | 10,075| 1,807 | 1991 - 16 641 | 0,629 32,129 | 1,102 | 9,668 | 14927| 80,741 | B
3
1 "f 3 28 | 29| &2 | 0,322| 234 | 5850 | 1,811 | 1092 9 371 | 0,631 44,436 | 1,098 | 6,493 | 10,802 65136 | C
1 - 4 5] 6| 85| 0067 13 | 0,325 2,631 | 1358 - 2 o1 | 0,143 43,230 | 0093 | 0,399 | 1467 | 12203 | C
4
2 4 4 5| 6 | 85| 0067 4 0,100 | 2,475 | 1455 - 2 97 | 0041f 40,171 | Q024 | 0,118 [ 0,600 | 5767 | C
Krotenpunktssummen: 2067 3928
Gewichtete Mitelwerte: 0,662 70,821
TUu=90s T=3500s
Zuf Zufahrt Fl
Fatr Nr. Fahrsweifen-Nummer F
Symbaol Fahrstreifen-Symbol H
SGR Signalgruppe Fi
3 Fraigabezeit =]
L Abflusszeit [s]
s Sperrzeit [E]
fa Abfluzazelitan i B
q Belasung [Kizh]
m Mitiere Anzahl einreffender Kfz pro Umniauf [KiziL]
i Mitlerer Zelthedarfzweart [aikiz]
Qs Sdtigungeverkehrsstirke [Kizh]
Mg >Ny Kurzer Aufstellstreifen vorhanden Fi
Nz Abflusskapazitatpro Umisuf [KfziL]
[+ Kapazitdt des Fahratreifens [Kizh]
% Ausiesungsgred H
L Mitlere Wartezelt [s]
Mee Mitlere Rilckstaulénge bei Freigabeende [Kiz)
Mg Mitlere Rickstaulange bel Maximals tau [Kiz]
Mz = Rickstau bel Maximalstau, der mit einer stat. Sicherhait von 95% nicht Gbarschriten [Kiz)
| 5 Erforderliche Stauwraumldnge [m]
a5y Cualititssufe des Verkehrs ablaufs H

Abb. 14 HBS-Bewertung mit Belastung der Morgenspitze TU=90s mit P14
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SI E M E N s Neubau Thyssenbriicke — ErschlieRung P14

Signalzeitenplan Spitzenprogramm TU=90s

SP 3 Abendspitze

Signal-

gruppe FA | FE TF  TFsg) Q5 SG ‘WZ jBelasiung
[

1 %[a33]|e |28 17| A 081 | 2 | 1210

iR !.f Ba |25 | 32 650

2 M|l &|z2s|47 121] € B71 |48 | =59

3 f|aa|ei |28 arr| € [OEE e | 45

4 .5{ Ti|m]| s 14| C 0,28 45 44

R 1 |eo|4e |28

(TR I3 T

R1 M [31 ]85 |24

a M |33]|s:)20

sB M |33|s3|20

b 7| T 24 | 43

bB | 71| 24 | 43

e M|=a|s3|20

B Nlaa|sa|zo

d M |3a|sa|20

d8 M [33|s3|z20

Goa 1|32 |66 |34

cee 1@z |as|at
HBS 2015

‘--Elgm-:.hhl- n

| Signalplan-Ar Mermal || Sond erprogramm |mein | |'VB Freigabeanfang (-

D8, 3 Anfo-Mr. I VB Freigabeende

Mur Dokumentation | nein Rahmenplan :- Mir-W ax-Liste

| Versat o | Paramelersats | & Enschaltplan EP1

| Bewerlunig HBS 2015: Abendspitzee || OV-Parametersatz M Auzschaliplan AP 1

Bevisbsart Festzeit || Zwischenzeitenmatix |22 1

Nr. | Hame | Typ | Zeit| Zoit2 | 5ZP | Max. Warozoit
1 EP | BP | 45 |
2| AP | AP | 45 |

3 up | UP| 45 |

Abb. 15 Spitzenprogramm mit Belastung der Nachmittagsspitze TU=90s mit P14
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SIEMENS

Neubau Thyssenbriicke — Erschliefung P14

HBS-Bewertung 2015

SP 3 Abendspitze (TU=90) - Abendspitze

t t s q L] 1 s fic C Tw Mce Motz | Musos L
Zuf | Fstr.bir. mbol | SGR 1 W | Bernerkun:
g o 1| || ™ | oozm| oo | perzma| ME | pezma| % | f) | o | etz | peag | e | 95| Bemerma
1 \ 1 26 | 29| 62 | 000 560 | 14.000| 1,B23| 1976 = 49 1576 | 0,612 1,866 | 1,024 1,024 2,735 [ 16,623 A
1
2 { 1,1R| &0 | 61 | 30 | 0,67B| G650 | 16,250| 1,B22| 1976 x 80,503/
2 :‘&: Zz 17| 18 | 73 |0, 200) 279 6,975 | 1,634 1965 - 10 393 | 0710 48,873 | 1,671 | 8,174| 13,009 79,459 | C
2
1 ': z 17 | 18 | 73 | 0,200) 2ZBO 7,000 | 1,629 ) 1966 = 10 393 | 0712 45,072 | 1,691 | 8,221 | 13,000 79,675| C
2 }\ 3 28 | 29| 62 | 0,322 351 8,775 | 1,620 | 157E - 16 637 | 0,551 29,448 | 0,761 | 7,994 12,776 77, 499| B
k|
1 \< 3 268 | 29| 62 | 0,322 100 2,500 | 1,827 | 1576 < 3 101 | 0,990 238,664 | 5,504 | 8,003 | 12,787 | 77,873 E
i ,3" 4 5 [ B5 | 0,067 32 0,B00 | 2,137 | 1685 - 3 113 | 0,283 47,065 | 0,224 | 0.965| 2,664 | 19,405]| C
4
2 % 4 5 [ BS | 0,067 12 0,300 | 2,025 ) 177E - 3 119 | 0,108 41,315 | 0,062 | 0,344| 1,336 | 5,018 C
Enotengunkt ssusmmen: 2254 3732
Gewiditete Mitehwarte: 0,636 29,089
TU=580s T=3600s
Zuf Zufanrt Fl
Fam.he. Fahrstredfen-Nummer El
Syrnbol Fahrstreifen-Symbol Fl
5GR Signelgruppe El
E Freigabezeit [s]
1 Abflusszeit -4
& Sperrzsit Is]
fa Abflusszeitante El
q Balastung [Kfzin]
m Mitiere Anzehl eintreflender Kiz pro Umlauf [Kizu]
& Miterer Zeitbadarfawert [arkiz]
qs Sitigungswerkehrsstarke [Kfzin]
Mg sy Kurzer Aufstellstreifen vorhanden El
ng Abflusskapazitat pro Umlauf [rfzru]
c Hapazitaides Fahrsrelfens [Kfz/n]
x Auslestungsgrad Fl
1™ Mitiere W artezelt [s]
HNes Mitiiere Ricksiawange bei Freigabeende [Kiz]
Mus Mittlers Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Mz 5= Ricksisu bai Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nichi Gberscheitben [Kiz]
L. Erforderliche Staurauml&nge fm]
asy Cluslitasstuie des Verkehrsablaufs Fl

Abb. 16 HBS-Bewertung mit Belastung der Nachmittagsspitze TU=90s mit P14
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SI E M E N S Neubau Thyssenbriicke — Erschlie3ung P14

3.3 Berechnung der Verkehrsstufen und deren Definition gemaR HBS 2015

Die folgende Tabelle zeigt das Qualitatsstufenschema zur Bewertung der Verkehrsanlage in den drei
Farbskalen griin, gelb und rot. Mit rot (Stufe F und E) sind die hinsichtlich der Leistungsfahigkeit zwei
unzureichende Qualitatsstufen und mit gelb (Stufe D und C) und griin (Stufe B und C) jeweils die zwei
ausreichenden bis guten bzw. die zwei noch sehr guten bis ausgezeichneten Qualitatsstufen zusam-
mengefasst.

Die einzelnen Qualitatsstufen nach HBS!™ bedeuten:

QSV A: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

: ie Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz.

QSvB Die W i ind fur die jeweils betroff Verkehrsteilneh k
Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen angekommenen Fahr
zeuge koénnen in der nachfolgenden Freigabezeit abfliel3en.

QSVv C: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar. Nahezu
alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen angekommenen Fahrzeu-
ge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahr-
streifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Rickstau auf.

QSV D: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein
Ruckstau auf.

: ie Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem be-

QSVE Die W i ind fir die j ils betroff Verkehrsteilneh I Auf dem b
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten
Uml&ufen ein Rickstau auf.

QSV F: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitéat im Kfz-Verkehr Gberschritten. Die Fahrzeu-
ge miussen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken.

QsVv Kfz-Verkehr\—/ZTLtté%rin\ﬁ\;ﬁrtezelt tw [s] Erlauterung der Qualitat
A <20 ausgezeichnet
B <35 noch sehr gut
C <50 befriedigend bis gut
D <70 ausreichend
> 70 mangelhaft *
- ungenigend *

Tab. 1: Qualitatsstufenschema zur Bewertung der Leistungsfahigkeit
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SI E M E N s Neubau Thyssenbricke — Erschlie3ung P14

3.4 Empfehlungen fir den Ausbau der LSA 1612 Friedrich-Ebert-Str./Oberhausener Str.

Aus der Bewertung der Verkehrsstufen ist zu entnehmen, dass leistungssteigernde MaRnahmen fur den
Knotenausbau empfehlenswert sind.

Folgende MalRnahmen sind zu empfehlen:

e

Abb. 17 Lageplan LSA 1612 Empfehlungen
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SI E M E N S Neubau Thyssenbriicke — Erschlie3ung P14

Eine wesentliche Steigerung der Leistungsfahigkeit kann dadurch erreicht werden, dass das Signal 1R
nicht dreifeldig mit Sperrsignal, sondern nur zweifeldig mit Gelb-Griin und Dunkel signalisieren wird. Der
Rechtsabbieger kann dann auch in der Freigabezeit der Vollschiebe des Signals 1 abflieRen. Die Gefahr
des Riickstaus vor 1R, der in der Folge auch den Abfluss des Geradeausverkehrs (Signalgruppe 1) blo-
ckieren wird, mit wird vermieden. Solche Ruickstaus sind vor allem in der Abendspitzenstunde mit ca.
1200 Fahrzeugen/h aus dieser Richtung zu erwarten.

Damit verbunden wére es aus Sicherheitsgriinden zu empfehlen, den Radfahrer R1, der sonst parallel
zum geradeaus in nérdlicher Richtung in Richtung Hauskampstral3e fahrenden Kfz in dessen Schutz
abflieen kann, parallel zum FuRgéngeriberweg a zu verlegen. Dort ware die Schutzwirkung durch die
dort vorhandenen Schutzblinker und den raumliche Abstand zur rechts abbiegenden Kfz wesentlich gro-
Rer.

Es sollte dartiber nachgedacht werden, ob der Radfahrstreifen im Verlauf der Friedrich-Ebert-Str. zwin-
gend erforderlich ist. Hier ist flr den Individualverkehr, der sich auch gemeinsam mit der StralRenbahn
eine Spur teilt, keine echte Zweispurigkeit vorhanden (Gesamtbreite ca. 5m). Eine Aufweitung der Spur
wirde hier eine weitere Steigerung der Leistungsfahigkeit des Knotens herbeifiihren.

Der sehr starke Strom des Rechtsabbiegers wiirde durch eine durchgéngige Spur vom Bahnhof West bis
zur Thyssenbriicke wesentlich flissiger abzuwickeln sein.
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SI E M E N S Neubau Thyssenbriicke — ErschlieRung P14

4 Leistungsfahigkeitsbetrachtung der verkehrsabhéngigen Steuerung LSA 1612

Eine endglltige Aussage Uber die Leistungsfahigkeit der Lichtsignalanlage 1612 Friedrich-Ebert-
Str./Oberhausener Str./Hauskampstr. kann nur durch eine verkehrsabhéangige Steuerung, die die Leis-
tungsreserven durch Erfassung des Verkehrs und adaptive Steuerung ausnutzt, und deren Analyse ge-
troffen werden,.

Die Simulation der Steuerung wurde mit dem Programm SITRAFFIC Vissim durchgefihrt.
Anwendungsgebiet von Vissim:
Neben dem Individualverkehr (IV) kann auch sowohl der schienen- als auch
der straRengebundene offentliche Personennahverkehr (OV) modelliert wer-
den. Der Verkehrsablauf wird unter verschiedenen Randbedingungen aus
Fahrstreifenaufteilung, Fahrzeugzusammensetzung, Lichtsignalsteuerung
und Erfassung von IV- und OV-Fahrzeugen simuliert. Bezogen auf verkehrli-
che Kenngrofen koénnen unterschiedliche Varianten bewertet werden.
Entsprechend kann auch der Fulgéngerverkehr ausschliefllich oder in
Kombination mit IV und/oder OV modelliert werden.

Aufgrund der koordinierten Steuerung und der Notwendigkeit Reisezeiten fur den OPNV auf der Strecke
zu untersuchen, wurden zwei Simulationsmodelle erstellt, die die folgenden Knotenpunkte beinhalten:

LSA 1613 Friedrich-Ebert-Str./Bahnhof West

LSA 1612 Friedrich-Ebert-Str./Oberhausener Str./Hauskampstr.
LSA 1611 Oberhausener Str./Marienstr./Siegfriedstr.

LSA 1610 Oberhausener Str./Haltestelle Marienplatz

Die LSA 1612 wurde dabei in den beiden Ausbaustufen mit und ohne Anbindung des neuen Gewerbege-
bietes P14 implementiert.

Modell 1: Modell 2:

Abb. 18 Vissim-Modelle
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Die neu erstellten Verkehrsplanungen wurden mit dem Programm SITRAFFIC Office erstellt. Die daraus
resultierenden verkehrsabhéngigen Steuerungen der Lichtsignalanlagen lassen sich in dem Simulations-
modell von SITRAFFIC Vissim implementieren.

In der Simulation wurde der Verbesserungsvorschlag zur Signalgruppe 1R bereits teilweise umgesetzt.
Die Signalgruppe besitzt dort kein Sperrsignal mehr, so dass der Rechtsabbieger auch wahrend der Frei-
gabe des Vollscheibensignals 1 abflieRen kann. Der Radfahrer R1 wurde noch nicht verlegt, behindert
den Rechtsabbieger aufgrund der geringen Anzahl jedoch nicht merklich.

Es wurden jeweils 3 Simulationslaufe mit unterschiedlichen Start-Zufallszahlen durchgefiihrt, um die Si-
cherheit der Bewertung zu gewahrleisten. Die Einspeisung des Verkehrs wird durch diese Zahl variiert, so
dass sie dem stochastischen Verkehr der Realitat sehr nahe kommt.

Die mit Vissim ermittelten Wartezeiten und Verlustzeiten fihren zu einer Bewertung der Qualitatsstufe
des Verkehrsablaufs gemaR Einstufung durch das HBS 2015,
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Vissimauswertung
LSA1612 Stadt Milheim (Ruhr) - Ausbau ohne Anschluss des Gewerbegebiets P14

Morgenspitze
Stand: 10,04 2017

Untersucht wurde die Morgenspitzenstende.

Vazul [lemih] Route 1 Route 2 Route 3 Route 4 Route 5 Route &
Mittehwert dar 50,0 SiOd—MNord| Sid—0Ost | Ost—50d | Ost—Mord | Mord—Sid | Mord—Ost
in'hemil [5] 17,51 3,85 26,55 24,14 24,73 36,41
Eﬂaismit [=] 31,66 18,01 46,03 43,26 38,89 55,18
Eﬂeisegasdmindigimit [km/hi] 22,74 39,98 15,64 16,64 18,51 13,05
Lange Messabschnitt Fahrbeziehung
200 [m] LSAT612_1
200 [m] LSAlE1Z_1R
200 [m] LSA1612_2_links
200 [m] LSA1612_2_rechis
200 [m] LSA1612_3_gerade
200 [m] LSA1612_3_lEnks
Vaul [kmih] Route 1 Route 2 Route 3 Route 4 Route 5 Route &
50,0 Siid—Nord | Siid—Ost | Ost—Siid | Ost—Nord | Nord—Siid | Mord—Ost
Ehli'h]are Warezeit [=5] 17.51 3.85 26,55 24,14 2473 36,41
losv H - a | & | B | BB | B c

i Gesamibewertung aller Routen
[Mitilere Wartezait GESAMT [5] 2222
|osv-GESAMT H c

Qualitatsstufen LSA 1612

100,00 -
90,00
80,00

70,00 -

60,00

50,00
36,41

40,00
30,00 - 26,55

Mittlere Wartezelt

20,00

10,00

0,00 : :
a5V Route 1 QSV Route 2 QS5V Route 3 QSV Route 4 QSV Route 5 QSV Route 6

Abb. 19 Qualitatsstufen LSA1612 Morgenspitze verkehrsabhéngige Steuerung ohne Anschluss P14

Verkehrsgutachten_MH_Thyssenbriicke_24_04_2017.d0CX /2017-04-24 Seite 27 von 49



SI E M E N s Neubau Thyssenbriicke — ErschlieRung P14

Vissimauswertung
LSA1612 Stadt Milheim (Ruhr) - Ausbau ohne Anschluss des Gewerbegebiets P14
Nachmittagsspitze
Stand: 10.04.2017

Umntersucht wurde die Nachtmittagsspitzenstunde.

Vzul [kmih] Route 1 Route 2 Rouwte 3 Foute 4 Route 5 Route &
Mittetwert der 50,0 Sid—Nord | Sid—Dst | Ost—50d | Ost—Nord | Nord—5iid | Nord—0Ost
Wartezsit [=5] 17,00 B.17 26,90 26,28 26,85 43,60
Reisezsit [5] 31,249 22,19 48,35 46,21 41,01 64,80
!ﬂaisegaﬁdmﬁndiglmit [ken/h] 23,05 32,45 15,53 15,58 17,56 11,10
Lange Messabschnitt Fahrbeziehung
200 [m] LSA1812_1
200 [m] LSA1612_1R
200 [m] LSA1612_2_finks
200 [m] LSA1612_2_rechis
200 [m] LSA1612_3_gerade
200 [m] LSA1612_3_links
Wzl [kmih] Rioute 1 Route 2 Rouwte 3 Rioute 4 Route 5 Route &
50,0 Sid—Nord| Sid—0st | Ost—50d | Ost—Nord | Nord—5id | Nord—Ost
Mittlers Wartezsit [5] 17,00 B.17 26,90 26.28 26,85 43,60
asv H A | A | 8 | B | B c

l Gesamitbewertung aller Routen
Ihli'h]are Warlezeit GESAMT [=] 24 BO
[Qsv-GESAMT H c

Qualitidtsstufen LSA 1612

100,00
90,00
80,00

70,00 -

60,00

50,00 43,60

40,00

Mittlere Wartezeit

30,00

Aol Ly l l [
10,00
000 . _.- r |

Q5V Route 1 Q5V Route 2 Q5V Route 3 G5V Route 4 Q5V Route 5 QSV Route 6

Abb. 20 Qualitatsstufen LSA1612 Nachmittagsspitze verkehrsabhangige Steuerung ohne Anschluss P14
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SIEMENS

Neubau Thyssenbriicke — Erschlieung P14

42 |

| Vissimauswertung
LSA1612 Stadt Milheim (Ruhr) - Ausbau mit Anschluss des Gewerbegebiets P14
Morgenspitze
Stand: 10.04.2017
Untersucht wurde die Mongenspitzenstunde.
Vzul [kmih] Route 1 Route 2 FRoute 3 Route 4 Route 5 Route & Route 7 Route 8 Route 8
Mittshwert der 50,0 Siid—Mord | Sid—Ost | Ost—5id | Ost—Nord | Mord—Sid | Nord—+Ost | West—Siid | West—0st | West—Nord
Wartezeit [s] 19.31 5,57 3040 2877 20,10 38.80 41,33 51,82 59,97
Reisezsit [s] 3348 19,62 40,88 47,30 4328 58,28 7748 63,64 27,90
Reisegeschwindigkeit [krmih] 2151 36,71 14,43 15,22 16,63 1235 9,20 10,40 B.19
Lange Messabschnitt Fahrbeziehung
200 [m] LSA1612_1
200 ] LSA1612_1R
200 [m] LSA1612_2 _links
200 [ L5A1612_2 rechis
200 [m] LSA1612_3_gerads
200 [m] LSA1612_3_links
200 [m] LSA1612_4_rechis
200 [ LSA1612_4_gerade
200 [m] LSA1612_4_links
Vazul [kmih] Route 1 Route 2 Route 3 Route 4 Route 5 Route & Route 7 Routa & Route 8
50,0 Siid—Mord | Sid—Ost | Ost—Sid | Ost—Merd | Nord—Sid | Nord—Ost | West—Sid | West—0st | West—Nord
Mittlere Wartezsit [s] 19.31 557 30,40 28,77 29,10 30.80 41,33 51,82 59,07
asv [ A A B B B & & D D
Gesamitbewertung aller Routen
Mittiere \Wartezeit GESAMT [s] 25 60
QSV-GESAMT H D
Qualitatsstufen LSA1612
100,00
90,00
80,00
. 70,00
Ei 59,97
L 60,00 r
= 51,82
m
% 50,00 |
s 39,80 41,33
= 40,00 =
= 3040 2877 29,10
30,00 =
19,31
20,00 .
10,00 - 557 =
0:00 il I - I I I I I I I 1
Q5V Route QSV Route QSV Route QSV Route QSV Route QS5V Route QSV Route Q5V Route QSV Route
1 2 3 4 5 6 7 8 9

Abb. 21 Qualitatsstufen LSA1612 Morgenspitze verkehrsabhangige Steuerung mit Anschluss P14
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SIEMENS

Neubau Thyssenbriicke — Erschlieung P14

Stand: 10.04 2017

Untersucht wurde die Nachtmittagsspitzenstunds.

Vissimauswertung
LSA1612 Stadt Milheim (Ruhr) - Ausbau mit Anschluss des Gewerbegebiets P14

Nachmittagsspitze

Vaul [kmih] Rioute 1 Route 2 Route 3 Route 4 Route 5 Route & Route 7 Route 8 Route 9
Mittehwert der 50,0 Siid—Mord | Sid—0Ost | Ost—5Sid | Ost—Nord | Mord—5id | Nord—Ost | West—S5id | West—0st | West—Nord
Wariezeit [s] 29,76 15,91 31.73 31,71 32.05 69,93 4737 58,33 51.58
Reisazait Is] 44,03 20,54 51.19 51,80 46,19 88 97 54,57 82,43 6504
Reisegeschwindigkeit [lermvhi} 16,35 24,05 14.07 13,88 15.59 8,09 11,15 873 10,92
Fahrbezishumng

[mi LSA1E1Z 1

[mi LSA161Z_1R

[mi LSA161Z_2_links

[m} LEA1612_2_rechts

[m} L5A1612_3_gerade

[m} LSA1612_3_links

[m} LEA1612_4_rechts

[m} L5A1612_4_gerade

[mi LSA1E1Z 4 _links

Vazul [kmih] Riouts 1 Route 2 Route 3 Route 4 Route 5 Route & Route 7 Rioute 8 Route §
50,0 Siid—Mord| Sid—0Ost | Ost—5id | Ost—hNord | Mord—5id | Nord—Ost | West—Sid | West—0st | West—Nord
Mittlera Wartezait fs] 29,76 15.91 31.73 31.71 32.05 69,93 47.37 58,33 51.58
Qs [ B 3 B | B | D [ D D
Gesamthewertung aller Routen
Mittlere Wartezeit GESAMT Is] 40,93
QEV-GESAMT [ D
Qualitdtsstufen LSA1612

100,00
90,00
80,00
70,00

60,00

50,00

40,00

Mittlere Wartezeit

30,00
20,00
10,00

0,00

1 2

3

4

6

7

8

05V Route QSV Route QSV Route OSV Route QSV Route QSV Route QSV Route QSV Route QSVY Route

9

Abb. 22 Qualitatsstufen LSA1612 Nachmittagsspitze verkehrsabhéangige Steuerung mit Anschluss P14
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SI E M E N S Neubau Thyssenbriicke — Erschlie3ung P14

5 Reisezeiten des OPNV

GemaR Vorgabe des Verkehrsverbundes-Rhein-Ruhr (VRR) sollen die Reisezeiten des OPNV zwischen
den Haltestellen im Streckenverlauf Friedrich-Ebert-Str. — Oberhausener Str. definierte Grenzwerte nicht
Uberschreiten:

Es soll ein Vergleich zwischen der aktivierten und der deaktivierten Beschleunigung nachgewie-
sen werden.

Die erstellten Verkehrssimulationen wurden fur die Ermittlung der Reisezeiten benutzt. Die Lichtsignalan-
lagen, die durch den OPNV passiert werden miissen, sind in verkehrsabhangig koordinierte Schaltung
mit voller OPNV-Priorisierung geschaltet.

Dennoch lasst sich eine Durchfahrt ohne Halt fiir den OPNV nicht in jedem Fall sicherstellen. Ein
Grund daftir ist die Unvertraglichkeit der Fahrten der StraRenbahnlinie 112 an der LSA 1612 in beiden
Fahrtrichtungen. Nahert sich die Linie 112 aus siidlicher Richtung, muss sie den vor sich aufgestellten
Individualverkehr mit beeinflussen, um das Signal IR zu erreichen, da beide Verkehrsteilnehmer die glei-
che Fahrspur benutzen. Die durch diesen Eingriff ebenfalls in Freigabe gestellte Signalgruppe 1 (gerade-
aus) ist nicht vertraglich mit der von der Thyssenbriicke links Richtung Siiden fahrenden Bahnlinie 112
(Signal 1IL). Die Freigabe beider Fahrtrichtungen parallel kann nur im Ausnahmefall geschehen, wenn die
von Suden Richtung Haltestelle (HS) Marienplatz fahrende Bahn direkt vor dem Signal IR steht. Aufgrund
der hohen IV-Belastung dieser Fahrtrichtung ist damit kaum zu rechnen.

Die StraRenbahnen behindern sich gegenseitig, wenn sie gleichzeitig aus beiden Fahrtrichtungen
an der LSA 1612 eintreffen.

Ein wichtiger Grund ist fir Verzégerungen im Fahrtverlauf der Buslinie 128 ist die sehr hohe IV-
Belastung an der LSA 1612. Trotz grofRer Entfernung der Anmeldepunkte, die tGiber Datenfunk erfasst
werden, reicht die Zeit fir die Vorbeeinflussung haufig nicht aus, um den aufgestellten Pulk des IV in
Bewegung zu setzen, bevor der Bus die Haltlinie erreicht.

Auf den folgenden Seiten sind die Auswertungen der Reisezeiten der Stralenbahnlinie 112 und der Bus-
linie 128 zwischen den genannten Haltestellen aus den Simulationsmodellen zu entnehmen.

Dabei wurden die Fahrten mit aktivierter Beschleunigung den Fahrten ohne Beschleunigung gegentiber-
gestellt.
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SI E M E N S Neubau Thyssenbriicke — ErschlieRung P14

5.1 Ohne Anschluss des neuen Gewerbegebietes P14 - Morgenspitze:

Vissimauswertung
L3A1612 Stadt Mllheim (Ruhr) - Ausbau ohne Anschluss des Gewerbegebiets P14
Morgenspitze

Stand: 19.04 2017

Untersucht wurde die Morgenspitzenstunde.

Vwunsch [kmi'h]
45-50
|Reisezsit @ 5]
|Reisageschwindigkeit & [kmit]
prozentuale Abweichung zur
Fahrt chne Priorisizrung k]
Lange Messabschnitt Fahrbezishung
Straflenbahn N->S 1000 m] HS Marienplatz - HS MH-West
OPNV-Reisezeiten StraBenbahn N->S
240
220
200 -
180 -
160
2 140 -
=
£
ﬁ 120 -
E 100 -
BO -
60
40
20 -+
0 - T
nicht priorisiert priorisiert

Abb. 23 Reisezeiten Strallenbahn N->S in der Morgenspitze ohne Anschluss P14
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SI E M E N S Neubau Thyssenbriicke — ErschlieRung P14

Vissimauswertung
LSA1612 Stadt Milheim (Ruhr) - Ausbau ohne Anschluss des Gewerbegebiets P14
Morgenspitze

Stand: 19.04.2017

Untersucht wurde die Morgenspitzensiunde.

Vwunsch [km'h]
45-50
|Reisez=it @ [5]
|Reisegeschwindighsit & [kmh]
prozentuake Abweichung zur
Fahrt chne Priorisierung k.
Lange Messabschnitt Fahrbaziehung
Strafenbahn S->N 1000 [m] HS MH-West -> HS Marienplatz
OPNV-Reisezeiten StraRenbahn S->N

200

120

160

140

o

Pd

=
g

Reisezeiten [s]
[
8

1]
(=]

& B

[=]
I

nicht priorisiert priorisiert

Abb. 24 Reisezeiten Strallenbahn S->N in der Morgenspitze ohne Anschluss P14
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SI E M E N S Neubau Thyssenbriicke — ErschlieRung P14

Vissimauswertung
LSA1612 Stadt Milheim (Ruhr) - Ausbau ohne Anschluss des Gewerbegeblets P14

Morgenspitze

Stand: 19.04.2017

Untersucht wurde die Morgenspitzenstunde

Vwunsch [kmih]
45-50
Reisezsit @ =]
Reisegeschwindigkeit & [kmit]
prozentuale Abweichung zur
Fahrt chne Priorsigrung k]
Lange Messabschnitt Fahrbeazehung
Bus N->S 700 [m] HS Siegfriedbriicke - HS MH-West
OPNV-Reisezeiten Bus N->S
140
120 118
100 -
=
ﬁ 80 - 76
§
Z g0 -
40 -
0 - T
nicht priorisiert priorisiert

Abb. 25 Reisezeiten Bus N->S in der Morgenspitze ohne Anschluss P14
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Vissimauswertung
LSA1612 Stadt Mllheim (Ruhr) - Ausbau chne Anschluss des Gewerbegebiets P14

Morgenspitze

Sand: 19.04.2017

Untersucht wurde dis Morgenspitzenstunde.

Viwunsch [km'h]
45-50
|reisezeit @ [5]
|Reisegeschwindighsit @ [kmh]
prozentuale Abweichung zur
Fahrt ohne Priorisiarung L3
Lange Messabschnitt Fahrbeziehung
Bus S->N 700 m] HS MH-West -> HS Siegfriedbriicke
OPNV-Reisezeiten Bus S->N
140
120
100 S
o
S g0
E 71
Z o
gﬂ -
20 A
[ '
nicht priorisiert priorisiert

Abb. 26 Reisezeiten Bus S->N in der Morgenspitze ohne Anschluss P14
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SI E M E N S Neubau Thyssenbriicke — ErschlieRung P14

5.2 Ohne Anschluss des neuen Gewerbegebietes P14 - Nachmittagsspitze:

Vissimauswertung
LSA1612 Stadt Miilheim (Ruhr) - Ausbau chne Anschluss des Gewerbegeblets P14
Nachmittagsspitze

Stand: 19.04.2017

Untersucht wurde die Machmittagespitzenstunda.

Wwunsch [kmih]
45-50
Reisezeit @ [z]
Reisegeschwindigkeit & [kmi]
orozentuale Abweichung zur
Fahrt ohna Priorisierung k]
Lénge Massabschnitt Fahrbezishung
Strafenbahn N-=>5 1000 [m] HS Marienplatz - HS MH-West
OPNV-Reisezeiten StraRenbahn N->S
240
220 211
200 -
180 -
160 -
A, 140 A
=
=
§ 120
E 100
80
60
40 -
20 -
0 - T
nicht priorisiert priorisiert

Abb. 27 Reisezeiten Strallenbahn N->S in der Nachmittagsspitze ohne Anschluss P14
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SI E M E N S Neubau Thyssenbriicke — ErschlieRung P14

Vissimauswertung
LSA1612 Stadt Milheim (Ruhr) - Ausbau ohne Anschluss des Gewerbegebilets P14
Machmittagsspitze

Stand: 19.04 2017

Untersucht wurde die Machmittagsspitzenstunde.

Vwunsch [km'h]

43-50
Reisazait @ [5]
Reisegeschwindigkeit & [kmit]
prozentuale Abweichung zur
Fahrt chne Pricrisierung e

Lange Massabschnitt Fahrbezishung
StraBenbahn S->N 1000 [m] HS MH-West -> HS Marienplatz

OPNV-Reisezeiten Stralenbahn S->N

[
P
[~

Reisezeiten [s]

g

20

nicht priorisiert priorisiert

Abb. 28 Reisezeiten Strallenbahn S->N in der Nachmittagsspitze ohne Anschluss P14
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SI E M E N S Neubau Thyssenbriicke — ErschlieRung P14

Vissimauswertung
LSA1612 Stadt Milheim (Ruhr) - Ausbau ochne Anschluss des Gewerbegeblets P14

MNachmittagsspitze

Stand: 19.04 2017

Untersucht wurde die Machmnittagsspitzenstunds.

wunsch [km'h]
45-50
Reisazsit @ [5]
Reisegeschwindigkeit & Tkemih]
prozentuale Abweichung zur
Fahrt chne Priorisierung %
Lange Messabschnitt Fahrbazishung
Bus N->3 700 [m] HS Siegfriedbriicke - HS MH-West
OPNV-Reisezeiten Bus N->S
140
120
105
100 -
=
=
& 80 4
Z &0
40
20 -
0 - T
nicht priorisiert priorisiert

Abb. 29 Reisezeiten Bus N->S in der Nachmittagsspitze ohne Anschluss P14
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Vissimauswertung
LSA1612 Stadt Milheim {(Ruhr) - Ausbau ohne Anschluss des Gewerbegebiets P14
Machmittagsspitze

Siand: 19.04.2017

Untersucht wurde dis Machmittagespitzenstunde.

Viwunsch [kmi'h]
43-50
Reisazeit @ [5]
Reisegeschwindigkeit & kb
prozentuale Abweichung zur
Fahrt chne Priorisisrung o
Lange Messabschnitt Fahrbezehung
Bus 5->N 700 [m] HS MH-West -> HS Siegfriedbriicke
OPNV-Reisezeiten Bus S->N
140
120
108
100 -~
i)
E
X B0
E 69
I g0
40 .
20 -
[ 7
nicht priorisiert priarisiert

Abb. 30 Reisezeiten Bus S->N in der Nachmittagsspitze ohne Anschluss P14
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5.3 Mit Anschluss des neuen Gewerbegebietes P14 - Morgenspitze:

Vissimauswertung
LSA1612 Stadt Milheim (Ruhr) - Ausbau mit Anschluss des Gewerbegeblets P14

Morgenspitze

Stand: 19.04 2017

Untersucht wurde die Morgenspitzenstunde.

Vwunsch [km'h]
43-50
Reisazeit @ 5]
Reisegeschwindigheit & [kmih]
prozentuale Abweichung zur
Fahrt chne Priorisierung k)
Lange Messabschnitt Fahrbazishung
Strafienbahn N->5 1000 [m] HS Marienplatz - HS MH-Yest
OPNV-Reisezeiten StraBenbahn N->S
240
230 216
200 -
180 -
160
= 140 -
=
-
§ 120 109
E 100 -
B0 ~
&0 -
40 -
20 -
0 - T
nicht priorisiert priorisiert

Abb. 31 Reisezeiten Stralenbahn N->S in der Morgenspitze mit Anschluss P14
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Vissimauswertung
LSA1612 Stadt Mllheim (Ruhr) - Ausbau mit Anschluss des Gewerbegeblets P14

Morgenspitze

Stand: 19.04 2017

Untersucht wurde die Morgenspitzenstunde.

Visunsch [kmih]
45-50
Reisezeit @ [5]
Reisegeschwindigheit & [kmih]
prozentuale Abweichung zur
Fahrt chine Priorisienung k.
Lénge Massabschnitt Fahrbeziehung
Strafenbahn S->N 1000 [m] HS MH-West -> HS Marienplatz
OPNV-Reisezeiten Straenbahn S->N
200
178

180

160

140 -

119

Reisezeiten [s]
[
2

20 -

nicht priorisiert pricrisiert

Abb. 32 Reisezeiten Stralenbahn S->N in der Morgenspitze mit Anschluss P14
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Vissimauswertung
LSA1612 Stadt Milheim (Ruhr) - Ausbau mit Anschluss des Gewerbegebiets P14
Morgenspitze

Siand: 19.04.2017

Untersucht wurde die Morgenspitzenstunde.

Viwunsch [kmi'h]
453-50
|reisezeit @ [5]
|Reisegeschwindigksit & [kemih]
|pmmi:.l&laﬁ.hmﬂ1ung zur
Fahrt chne Priorisierung k]
Lange Messabschnitt Fahrbeziehung
Bus N->5 700 [m] HS Siegfriedbriicke - HS MH-West
OPNV-Reisezeiten Bus N->5
140
123
120
100 -
=
=
S B0 -
Z w0
40 -
20 -
0 A 1
nicht priorisiert priorisiert

Abb. 33 Reisezeiten Bus N->S in der Morgenspitze mit Anschluss P14
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Vissimauswertung
LSA1612 Stadt Miilheim (Ruhr) - Ausbau mit Anschluss des Gewerbegebiets P14
Morgenspitze
Stand: 19.04.2017
Untersucht wurde die Morgenspitzenstunde.
Viwunsch [kmdh]
45-50
Reisazeit & 5]
s e e
prozentuale Abweichung zur
Fahrt chne Priorisierung k]
Léngs Messabschnitt Fahrbeziehung
Bus S->N 700 [m] HS MH-West -> HS Siegfriedbriicke
OPNV-Reisezeiten Bus S->N
140
120
100 S
i) 84
c
T B0 -
§
5 o
40
20 ~
0 - T 3
nicht priorisiert priorisiert

Abb. 34 Reisezeiten Bus S->N in der Morgenspitze mit Anschluss P14
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5.4  Mit Anschluss des neuen Gewerbegebietes P14 - Nachmittagsspitze:

Vissimauswertung
L3A1612 Stadt Mllheim (Ruhr) - Ausbau mit Anschluss des Gewerbegebliets P14

Nachmittagsspitze

Stand: 19.04 2017

Untersucht wurde die Nachmittagsspitzenstunde.

Vwunsch [kmih}
45-50
Reisezeit O 5]
Reisageschwindigheit @ [kmih]
prozentuale Abweichung zur
Fahrt chne Priorisierung k]
Lange Messabschnitt Fahrbeziehung
Strallenbahn N->5 1000 [m] HS Marienplatz - HS MH-West
OPNV-Reisezeiten StraBenbahn N->S
260
242
240 -
220 +
200 ~
180 -
- 160 -
§ 140 -
W
g 120 109
£ 100 -
BO
60 -
40
20 -
0 - T
nicht priorisiert priorisiert

Abb. 35 Reisezeiten Strallenbahn N->S in der Nachmittagsspitze mit Anschluss P14
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Vissimauswertung
LSA1612 Stadt Milheim (Ruhr) - Ausbau mit Anschluss des Gewerbegebiets P14

Nachmittagsspitze

Stand: 19.04.2017

Untersucht wurde die Machmittagespitzenstunda.

Reisazsit & 5]
Reisageschwindigeit & fkmi]
prozentuale Abweichung zur

[Fahrt chne Prorisienung £

Lénge Massabschnitt Fahrbezishung
StraBenbahn S->N 1000 [m] HS MH-West -> HS Marienplatz

OPNV-Reisezeiten StraBRenbahn S->N

340 332
320 -

280 A
260 -

2

P
[
=

g

[

]

=]
I

2

Reisezeiten [s]
[ary
&

120 A
100 -
80
&0

20 ~

nicht priorisiert priorisiert

Abb. 36 Reisezeiten Strallenbahn S->N in der Nachmittagsspitze mit Anschluss P14
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Vissimauswertung
LSA1612 Stadt Mllheim (Ruhr) - Ausbau mit Anschluss des Gewerbegebiets P14

MNachmittagsspitze

Stand: 19.04.2017

Untersucht wurde die Mechmnittagsspitzenstunde.
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Abb. 37 Reisezeiten Bus N->S in der Nachmittagsspitze mit Anschluss P14
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Vissimauswertung
LSA1612 Stadt Milheim (Ruhr) - Ausbau mit Anschluss des Gewerbegebiets P14
Nachmittagsspitze

Stand: 19.04.2017

Untersucht wurde die Maechmittagespitzenstunda.
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Abb. 38 Reisezeiten Bus S->N in der Nachmittagsspitze mit Anschluss P14
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6 Zusammenfassung der Ergebnisse
6.1 Ergebnisse der Untersuchung der LSA 1612 zusammengefasst

Der Ausbau des Knotenpunktes LSA1612 Friedrich-Ebert-Str./Oberhausener Str./Hauskampstr. als vier-
armiger Knotenpunkt mit Anschluss des neuen Gewerbegebietes P14 ist mit Einschrankungen zu emp-
fehlen.

Dabei ist vorauszusetzen, dass die Belastung ausfahrend aus dem Gewerbegebiet nicht nennenswert die
Prognose (34 Pkw + 10 Lkw) in der Spitzenstunde Ubersteigt.

Lediglich in der Abendspitze ergibt sich in der verkehrsabhangigen Steuerung die Leistungsstufe D fir
den Zufluss aus noérdlicher Richtung. Dabei wirkt sich vor allem der Linksabbieger Richtung Thyssenbri-
cke stdrend aus, da er im Knoteninnenraum aufgestellt den nachriickenden Geradeausverkehr auf dieser
Spur blockiert.

Dringend anzuraten ist in diesem Zusammenhang eine Anpassung des Knotenausbaus der LSA. Durch
Steigerung der Leistungsfahigkeit des Zuflusses aus sidlicher Richtung kann einerseits der Abfluss aus
dieser stark belasteten Richtung extrem verbessert und andererseits eventuell ein signalisierter Nachlauf
fur den angesprochenen Linksabbieger (Diagonal-Griinpfeil) geschaltet werden, um diesen besser zu
bedienen.

Die erste Stufe aus der Empfehlung unter Punkt 3.4 (Signalgruppe 1R mit Sperrzustand Dunkel) sollte
auf jeden Fall realisiert werden. Ansonsten sind die Schlussfolgerungen aus den Simulationsergebnissen
nicht korrekt, da diese MaRnahme in dieser bereits umgesetzt ist.

Der Radfahrer R1 sollte aus Sicherheitsgriinden neben den Fuf3ganger a verlegt und dort nur auf Anfor-
derung bedient werden.

Eine weitere sehr deutlich merkliche Verbesserung des Verkehrsflusses wére durch Verzicht auf den
parallelen Radweg im dstlichen Verlauf der Friedrich-Ebert-Stral3e zugunsten einer echten zweispurigen
Verkehrsfiihrung des Individualverkehrs vom Bahnhof-West bis zur Thyssenbriicke zu erreichen. Dies
wirde sich gerade in der Abendspitze mit der Spitzenbelastung von ca. 1200 Fahrzeugen/h aus dieser
Richtung sehr positiv auswirken.

6.2 Ergebnisse der Reisezeitanalysen des OPNV im Uberblick

Die Anforderungen fiir die OPNV-Beschleunigung zwischen den Haltestellen MH-West und Marienplatz
(StraRenbahnlinie 112) und MH-West und Siegfriedbriicke (Buslinie 128) sind , wie aus den Grafiken
ersichtlich, erfullt.

Die Reisezeiten mit und ohne aktivierte Beschleunigung sind wesentlich.

Die Busse und Bahnen werden mit einer individuellen Wunschgeschwindigkeit in diesem Toleranzbereich
durch die Simulationsstrecke bewegt. Es wurden jeweils 3 Durchldufe Uber eine Simulationszeit von zwei
Stunden durchgefiihrt. Die Reisezeiten der in dieser Zeit gemaR Fahrplan eingespeisten OPNV-
Fahrzeuge wurden ermittelt und daraus Mittelwerte gebildet.

Aus den gemessenen Fahrten kann aufgezeigt werden, dass die Zielvorgaben der Gegenliberstellung
der Reisezeiten mit und ohne aktivierte Beschleunigung eine deutliche Priorisierung des OPNV nach-
weist.

Insgesamt ist bei den OPNV-Reisezeiten natirlich auch eine Verschlechterung durch den Anschluss des
neuen Gewerbegebietes P14 festzustellen.
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