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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Wilma Bau und Entwicklungsgesellschaft plant in MUhlheim zwischen der Strale Gracht
im Norden und der Essener Stralde im Suden die Errichtung von 22 Wohnhausern.

Im Rahmen des hierzu vorgesehenen Bauleitplanverfahren (Vorhabenbezogener Bebau-
ungsplan ,Gracht / Einmindung Honigsberger Stralle — U22(v)“) soll eine schalltechnische
Untersuchung zum Verkehrslarm erfolgen.

Anlage 1 zeigt einen Ubersichtsplan mit Darstellung des Vorhabengebiets.

Mittels eines digitalen Simulationsmodells sind die zu erwartenden Luftschallimmissionen zu
ermitteln, welche durch den Verkehr der anliegenden Stralen hervorgerufen werden.

Die im Bereich der Baugrenzen der geplanten Fassaden bzw. der vorhandenen Baukdrper
vorliegenden Verkehrslarmimmissionen der angrenzenden Stralen sind gemall den Vorga-
ben der RLS 90[7] zu ermitteln.

Die Beurteilung der rechnerisch ermittelten Gerauschimmissionen erfolgt im Hinblick auf die
Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu der DIN 18005 [6].

Im Falle einer Uberschreitung sind die dann erforderlichen passiven SchallschutzmaRnah-
men (Larmpegelbereiche gemafl DIN 4109:2016 [3][4]) an den Baugrenzen bzw. den ge-
planten Fassaden zu kennzeichnen.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung

Bundes-Immissionsschutzgesetz

lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschiitterungen
und 8hnliche Vorgénge

[2] 16.BlmSchV Bundesgesetzblatt Nr. \Y, 12.06 1990
16. Verordnung zur Durchfiihrung  27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  am 20. Juni 1990 18.12.2014
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung
[3] DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau — Teil N Juli 2016
1: Mindestanforderungen
[4] DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau — Teil N Juli 2016
2: Rechnerische Nachweise
der Erfillung der Anforderun-
gen
[5] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fur
die Planung
[6] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — N Mai 1987
Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fir die stadtebauliche Planung
[71 RLS-90 Eingefiihrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fir den Larmschutz an ~ Rundschreiben Stralenbau Nr.
Strallen 8/1990 vom 10.4.1990
[8] Zusatzliche Technische Vertrags- Forschungsgesellschaft fiir RIL  22.09.2006
bedingungen und Richtlinien fiir StralRen- und Verkehrswesen /
die Ausfertigung von Larm- Bundesministerium fur Ver-
schutzwanden an Stralien (ZTV- kehr, Bau und Stadtentwick-
LSW 06) lung
[9] Bebauungsplanentwurf Zur Verfiigung gestellt durch P 01.012.17
den Auftraggeber
[10] Verkehrszahlen Zur Verfiigung gestellt vom P 12.09.17
Amt fir Umweltschutz, Stadt
Mdalheim aus der Larmkartie-
rung
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
\AY Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten

Das Vorhabengebiet befindet zwischen der Stral’e Gracht im Norden und der Essener Stra-
Re im Suden wird die Errichtung von 22 bis zu zweigeschossigen Doppel- und Reihenhau-
sern sowie zweigeschossigen Einzelhdusern mit Staffelgeschoss geplant.

Fir diese soll eine schalltechnische Untersuchung zum Verkehrslarm erfolgen.

Im Rahmen des hierzu aufzustellenden vorhabenbezogenen Bebauungsplanes ,Gracht /
Einmidnung Honigsberger Strale — U22(v)“ wird die geplante Wohnbebauung als reines
Wohngebiet (WR) ausgewiesen.

Im sudlichen Teil des Vorhabengebiets nahe der Essener Stral3e liegt eine Biotopflache.

Das Vorhabengebiet fallt in Richtung Essener Stralde ab und soll zuklnftig im stdlichen Be-
reich der Grundstiicke um 1- 2 m angehoben werden. Die geplanten zuklinftigen Hohenver-
laufe werden in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung beriicksichtigt.

Die Bebauung zwischen Honigsberger Strale und Gracht 6stlich der Honigsberger Stralle
ist nach dem rechtsgliltigen Bebauungsplan der Stadt Miilheim ,Honigsberger Stralle / Fin-
ter Weg - U 17“ als allgemeines Wohngebiet bzw. reinem Wohngebiet festgesetzt. Fiir die
weitere Bebauung im Umfeld des Vorhabengebietes, fiir die kein in Kraft getretener Bebau-
ungsplan existiert, wird aufgrund des vorhandenen Nutzungsspektrums ebenfalls von einer
Schutzbediirftigkeit entsprechend einem allgemeinen Wohngebiet (WA) ausgegangen.

Einen Ubersichtslageplan zeigt Anlage 1, eine detaillierte Ubersicht des digitalen Berech-
nungsmodells mit hinterlegtem stadtebaulichem Entwurf zeigt Anlage 2.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Verkehrslarm der DIN 18005

Fir die stadtebauliche Planung ist die Beurteilung der Schallimmissionen aus Verkehrslarm
auf Grundlage der DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau [5], durchzufuhren.

Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005, Schall-
schutz im Stadtebau, Beiblatt 1 [6] aufgefihrt.

Innerhalb der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wird die Einhaltung der in der
nachfolgenden Tabelle 3.1 aufgefiihrten Orientierungswerte fur ein reines Wohngebiet (WR)
untersucht. Bei einer Festsetzung als reines Wohngebiet wirden sich nach der DIN 18005
um 5 dB(A) strengere Orientierungswerte ergeben.

Tabelle 3.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Schalltechnischer Orientierungswert [dB(A)]
Tag Nacht
Reines Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heit es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

"In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen einer Abwdgung mit plausibler Begriindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere ge-
eignete MalBnahmen (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.”

4.2 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert zum einen aus den Zusatz-
belastungen im Stralenverkehr auf dem Vorhabengebiet selbst und in der Umgebung. Hier-
zu existieren keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwer-
ten. Nachteilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung
einzustellen.
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Zu den bei der Ausweisung von gré3eren Baugebieten zu bewaltigenden Problemen gehort
auch die auerhalb des Vorhabengebiets zu erwartende Zunahme des Verkehrs, soweit sie
in einem adaquat kausalen Zusammenhang mit der Planung steht und mehr als geringfiigig
ist (vgl. BVerwG, Urteil vom 21. Marz 2002, BauR 2002, 1650; Beschluss vom 19. August
2003, BauR 2004, 1132). Wenn auch die planbedingte Erhéhung des Larmpegels fir das
menschliche Ohr kaum wahrnehmbar ist, so kann die Schwelle zur Wesentlichkeit nach der
Rechtsprechung deshalb tberschritten sein, weil es sich um eine Ldrmzunahme handelt, die
zu einer bereits vorhandenen hohen Larmbelastung noch hinzutritt, sodass Beurteilungspe-
gel von mindestens 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts entstehen (z.B. OVG Rheinland-
Pfalz, Urteil vom 30.01.2006 - Az. 8 C 11367/05).

In der planerischen Abwagung nicht mehr hinzunehmen sind Immissionen laut der Recht-
sprechung namlich dann, wenn sie mit gesunden Wohnverhaltnissen im Sinne des § 1 Abs.
6 Nr. 1 BauGB nicht in Einklang zu bringen sind. Eine exakte Grenze im Sinne eines eindeu-
tigen Grenzwerts Iasst sich insoweit jedoch nicht fixieren. Hinsichtlich der Belastung durch
Verkehrslarm beginnt der aus grundrechtlicher Sicht kritische Wert nach dem Oberverwal-
tungsgericht Minster in Wohngebieten bei einer Gesamtbelastung durch Dauerschallpegel
oberhalb der Werte von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht (z.B. OVG NRW, Be-
schluss vom 30.01.2014 - 2 B 1354/13.NE). Hat die Verkehrslarmbelastung bereits ein Maf}
erreicht, bei dem nach diesen Grundsatzen eine Gesundheitsgefahrdung angenommen wer-
den muss, dann genugt eine Bauleitplanung, die eine derartige Verkehrslarmbelastung wei-
ter erhdht, nur dann dem Gebot gerechter Abwagung, wenn sie die Verkehrslarmerhdhung —
gegebenenfalls durch die Regelung passiven Schallschutzes — ausgleicht (OVG Rheinland-
Pfalz, Urteil vom 25.03.1999 - 1 C 11636/98).

Die Zumutbarkeit von Gerauschimmissionen kann im Rahmen der Bauleitplanung anhand
der Orientierungshilfe der Immissionsrichtwerte der DIN 18005-1 beurteilt werden. Daneben
kann der Plangeber nach der Rechtsprechung des Oberverwaltungsgerichts Mlnster zur Er-
mittlung und Bewertung planbedingten Verkehrslarms grundsatzlich zulassigerweise auf die
- hoheren - Grenzwerte des § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV als Abwagungsleitlinie zurtickgrei-
fen (OVG NRW, Beschluss vom 30.01.2014 - Az. 2 B 1354/13.NE). Die Zumutbarkeit von
Verkehrsgerauschen, auf welche die 16. BImSchV nicht unmittelbar anwendbar ist, bleibt
aber stets auch anhand einer umfassenden Wiirdigung aller Umstande des Einzelfalls und
insbesondere der speziellen Schutzwirdigkeit des jeweiligen Baugebiets zu beurteilen
(BVerwG, Beschluss vom 13.12.2007 - 4 BN 41/07).

Da Erhoéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB flir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Abwagungs-
gesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Miinster, 30.05.2017, Az 2 D 27/15.NE).
Die Immissionsgrenzwerte gemaf § 2 der 16. BImSchV sind zur Information in der nachfol-
genden Tabelle 4.1 dargestellt.
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Gebietsausweisung

Immissionsgrenzwert [dB(A)]

Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, Klein- 59 49
siedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AulRenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BImSchV)
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5 Berechnung der Verkehrslarmimmissionen im Vorhabengebiet

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Gerauschbelastung aus Verkehrslarm erfolgt rechnerisch unter Zugrunde-
legung der Verkehrsbelastung der zu betrachtenden Emittenten.

Ausgehend von der Fahrzeugdichte sowie der Geschwindigkeit und weiteren Parametern,
wird als Ausgangspunkt fir die weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission
gemal RLS-90 [7] fur den StralRenverkehr berechnet.

Berechnet wird hierbei nach RLS-90 [7] der Emissionspegel, der dem Schallpegel des Ver-
kehrsweges in 25 m Abstand von der jeweiligen Fahrspur entspricht.

Die berechnete Emission ist dabei nur eine Eingangsgrofe fiir die weiteren Berechnungen.
Ausgehend von dem so berechneten Emissionspegel wird dann die
Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten (Gebauden) berechnet.

5.2 Schallemissionen StraBenverkehr

Die den dargestellten Verkehrslarmberechnungen zugrundeliegenden Verkehrszahlen wur-
den vom Amt fir Umweltschutz [10] zur Verfigung gestellt und basieren auf den Zahlen aus
der aktuellen Larmkartierung.

5.3 Durchfiihrung der Inmissionsberechnungen

Ausgehend von den berechneten Emissionspegeln werden die Immissionen, d.h. die indivi-
duellen Gerauschbelastungen in Form von Einzelpunktberechnungen entlang der Fassaden
der geplanten Wohngebaude bzw. flaichenhaft in Form von Isophonen auf dem Vorhabenge-
biet mit dem Programm Soundplan 7.4 errechnet.
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Die Berechnung erfolgt jeweils getrennt flr den Tages- und Nachtzeitraum unter Berucksich-
tigung der bestehenden Bebauung in der Umgebung und, da es sich um einen vorhabensbe-
zogenen Bebauungsplan handelt, auch unter Berlcksichtigung der geplanten Bebauung.
Hierbei ist eine Errichtung aller Plangebaude vor der Aufnahme der Nutzung in den Plange-
bauden sicherzustellen.

Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d.h. der mit Zu- und Abschlagen verse-
hene physikalische Zahlenwert des energieaquivalenten A-bewerteten Dauerschallpegels.

Die rechnerisch ermittelten Verkehrslarmimmissionen werden gepraft im Hinblick auf die Ein-
haltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 Teil 1, Beiblatt 1 [6].

5.4 Ergebnis der Verkehrslarmberechnung fiir das Vorhabengebiet

In Anlage 4.1 und 4.2 sind die Beurteilungspegel flachenhaft in Form von Isophonen in den
Rechenhéhen 2 m lUber Gelande (entsprechend EG und Freibereiche) und 8 m tber Gelan-
de (entsprechen 2.0G) dargestellt. Demnach ergeben sich ohne aktive Schallschutzmal}-
nahmen in den sidlichen Freibereichen Beurteilungspegel von Uber 60 dB(A) am Tag und
55 dB(A) in der Nacht. Somit werden selbst die Immissionsrichtwerte der DIN 18005 fir
Mischgebiete von 60 dB(A) am Tag und 50 dB(A) in der Nacht knapp tberschritten.

Daher ist entlang der sidlichen Grundstiicksgrenze die Errichtung einer 2,5 m hohen Larm-
schutzwand zum Schutz der Freibereiche vorgesehen. Unter Beriicksichtigung dieser Wand
ergeben sich die in Anlage 4.3 und 4.4 dargestellten Beurteilungspegel. Wie Anlage 4.3 ent-
nommen werden kann, reicht die 2,5 m hohe Larmschutzwand um in den sudlichen Freibe-
reichen zumindest die Orientierungswerte der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete von
55 dB(A) am Tag einzuhalten.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fiir Einzelpunkte an den geplanten Gebauden
unter Bertcksichtigung der 2,5 m hohen Larmschutzwand sind tabellarisch in Anlage 6 auf-
gefuhrt. Anlage 5 zeigt die Beurteilungspegel als Gebaudelarmkarte der einzelnen Fassaden
unter Berucksichtigung der reflektierenden und abschirmenden Wirkung der Plangebaude
fir das mafigebliche Geschoss.

An den Plangebauden ergeben sich unter Bertcksichtigung der reflektierenden und abschir-
menden Wirkung der geplanten Bebauung sowie der in Anlagen 4.3 und 4.4 dargestellten
2,5 m hohen Larmschutzwand Beurteilungspegel von bis zu 62 dB(A) am Tag und 52 dB(A)
in der Nacht an der nérdlichen Bebauung im Nahbereich der Strafle ,Gracht® und bis zu
59 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts an den Sidfassaden der sudlichen Gebaude Richtung
.Essener Stralte (B1)".
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Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 flr ein reines Wohngebiet von
50 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts werden somit um bis zu 10 dB(A) tags und 12 dB(A)
nachts Uberschritten.

Die Beurteilungspegel fir die Verkehrslarmimmissionen in den dahinter gelegenen Gebau-
den sind mit zunehmendem Abstand von den Stral3en geringer; trotzdem werden an keinem
der geplanten Gebaude an allen Fassaden die schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 fir ein reines Wohngebiet eingehalten.

Die héchsten Verkehrslarmimmissionen liegen also im Vorhabengebiet einerseits direkt an
der Stralle Gracht (DTV 1.400 Kfz/24 h) und andererseits im Siden des Vorhabengebietes
Richtung Essener Stralle (DTV von knapp mehr als 20.000 Kfz/24 h) vor.

An der StralBe ,Gracht” stellt der erste geplante Reihenhausblock an der Stral3e (IP 1-8) eine
typische Strallenrandbebauung dar. Die Aufienwohnbereiche sind hier Richtung Siiden, d.h.
an der von der Stralle abgewandten Seite orientiert. Hier liegen an der Fassade Richtung
Siden aufgrund der Orientierung der Fassade deutlich geringere Schallimmissionspegel vor.
Wie Anlage 6 enthommen werden kann, ergibt sich bspw. an IP 4 ein Beurteilungspegel von
49,5 dB(A) in Erdgeschosshthe im Tageszeitraum und damit eine knappe Einhaltung des
schalltechnischen Orientierungswertes fiir reine Wohngebiete im Tageszeitraum von
50 dB(A).

Generell liegen auf den Freiflachen des Vorhabengebiets am Tag Beurteilungspegel von 50
bis 55 dB(A) vor, wie Anlage 4.3 entnommen werden kann.

Insbesondere auf den AuRenwohnbereichen der sidlichen Gebaudereihe (IP 51-55) werden
mit Beurteilungspegeln bis 55 dB(A) im Tageszeitraum die schalltechnischen Orientierungs-
werte fur ein reines Wohngebiet um bis zu 5 dB Uberschritten.

Die berechneten Beurteilungspegel sind aber stets geringer als 55 dB(A), sodass von einer
ungestorten Kommunikation auf den Auflenwohnbereichen ausgegangen werden kann
(55 dB(A) ist der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 im Tageszeitraum fur all-
gemeine Wohngebiete, in denen AuRenwohnbereiche ja ebenfalls ohne Einschrankung mog-
lich sind und gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse vorliegen).
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6 Ergebnisse und Beurteilung der Auswirkungen des Bebauungsplanes auf
die Schallsituation im Umfeld

Neben den auf die geplante Wohnbebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sind
des Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangen-
den Zusatzverkehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Ver-
kehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangelandes zu berechnen.

Hierzu wurden Einzelpunktberechnungen fir Immissionsorte (101 bis 105) an der bestehen-
den Bebauung sowohl fur prognostizierte Strafdenverkehrsbelastungen ohne Realisierung
des Planvorhabens als auch fir die Situation mit der Bebauung auf dem Vorhabengebiet
durchgefiihrt. Immissionspunkt 105 (Gracht 182) stellt hierbei das Gebaude entlang der Stra-
Re Gracht mit dem geringsten Abstand zu Fahrbahn dar. Immissionspunkt 103 (Gracht 182a)
befindet sich unmittelbar an der Zufahrt zu den Plangebauden.

Die Lage der Immissionsorte ist in Anlage 2 dargestellt.

Im Falle der Realisierung des Planvorhabens mit 22 Einfamilienhdusern wird ein zusatzli-
ches Verkehrsaufkommen von 110 Fahrten pro Tag auf der ZufahrtsstralRe und auf der Stra-
Re Gracht angesetzt.

Anlage 8 zeigt die Beurteilungspegel der Einzelpunktberechnung an den Fassaden der be-
stehenden Nachbarbebauung fiir den Bestandsfall und den Planfall.

Die maximalen Beurteilungspegel erhéhen sich im Planfall um maximal 0,9 dB (Tag / Nacht)
am Immissionsort 103 an der Zufahrt zum Vorhabengebiet. Der Beurteilungspegel im Mit-
Fall liegt hier bei 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts. Die Immissionsgrenzwerte der 16.
BimSchV fur Wohngebiete werden also an der Zufahrt zum Vorhabengebiet eingehalten.

Der héchste Beurteilungspegel ergibt sich am Immissionsort 102 an der Kreuzung Gracht /
Honigsberger Stralle mit 66 dB(A) am Tag und 56 dB(A) in der Nacht. Hier ergibt sich jedoch
nur eine Erhéhung des Beurteilungspegels von bis zu 0,1 dB. Entlang der Stra3e Gracht an
den Immissionsorten 104 und 105 erhdhen sich die Beurteilungspegel um bis zu 0,2 dB auf
bis zu 63 dB(A) am Tag und 53 dB(A) in der Nacht.

An diesen Immissionspunkten werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV zwar
nicht eingehalten, dies gilt aber bereits fir die bestehende Situation. Die Erhdhung der Ver-
kehrslarmimmissionen durch die Zusatzverkehre bei Realisierung des Planvorhabens ist je-
doch deutlich geringer als 0,5 dB(A). Zudem wird im Planfall an keinem Gebaude die als ver-
waltungsrechtlich als Grenze zur Gesundheitsgefahrdung angesehene Schwelle von
70 dB(A) im Tages- und 60 dB(A) im Nachtzeitraum Uberschritten.
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7 SchallschutzmaBnahmen

71 Allgemeines

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfénger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmaRnahmen wird zwischen aktiven und passiven Mallnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive Mallnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Maflnahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

7.2 Aktive LArmschutzmaBnahmen

Die Verkehrslarmimmissionen auf dem Vorhabengebiet liberschreiten die schalltechnischen
Orientierungswerte fiir reine Wohngebiete.

Grundsatzlich ist bei der Planung von Schallschutzmafnahmen aktiven Malnahmen (Schall-
schutzwanden / -wallen) der Vorzug vor passiven Malinahmen an den Gebauden zu geben.

Die héchsten Schallimmissionen liegen an den Reihenhdusern direkt an der StralRe Gracht
(IP 1 -8) vor. Um eine spurbare Wirkung auch in den oberen Geschossen zu zeigen, musste
eine Larmschutzwand entlang der StralRe ,Gracht” erfahrungsgemafl eine Héhe von mind.
der Hohe des 1. Obergeschosses aufweisen. Inwiefern dies staddtebaulich wiinschenswert ist
bzw. technisch umsetzbar ist (Bau einer Larmschutzwand auf der Blrgersteigkante) ist frag-
wurdig.

Auf das Vorhabengebiet und insbesondere die nach Siden orientierten Freiflachen wirken
weiter die Verkehrslarmimmissionen von der Essener StralRe (B1) ein.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden daher diesbezlglich aktive Schall-
schutzmaflinahmen (Errichtung von Larmschutzwanden) wie folgt gepruft:

* Larmschutzwand direkt an der Quelle (Essener StraRe) in der Biotopflache
* 2,5m hohe Larmschutzwand an der sudlichen Grundstiicksgrenze der Plangebaude
* 4 m hohe Larmschutzwand an der sidlichen Grundstiicksgrenze der Plangebaude
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Bzgl. der in der Verkehrslarmberechnung unterstellten Eigenschaften der Larmschutzwand
wird auf die ZTV-LSW 06 [8] verweisen. Es wurden nicht absorbierende Larmschutzwande
(d.h. Reflexionsverlust = 0 dB gemaR [8]), und mit einem Schallddmmmal gemaf [8], Ab-
satz 2.1 von mindestens 25 dB(A)) angesetzt.

In Anlage 9 sind die Ergebnisse einer Verkehrslarmberechnung unter Berticksichtigung einer
6 m hohen Larmschutzwand in der Biotopflache entlang der B1 dargestellt. Da das aufge-
schuttete Gelande zwischen Plangebduden und B1 um insg. 3,5 m abfallt, befindet sich die
Oberkante der Larmschutzwand von den Plangebauden aus gesehen auf einer Hohe von
2,5m.

Wie den in Anlage 9 dargestellten Ergebnissen entnommen werden kann, ergeben sich
durch die Errichtung der Larmschutzwand deutlich geringere Beurteilungspegel fir den Ver-
kehrslarm. Auf den Freiflachen werden Pegel von weniger als 53 dB(A) im Tageszeitraum er-
reicht; und an der Sudfassade der sudlichen Plangebdude betragen die Beurteilungspegel
nun maximal 53 dB(A) im Tages- und 46 dB(A) im Nachtzeitraum (IP 40). Dies bedeutet um
6 -7 dB reduzierte Schallimmissionen im Vergleich zur Situation ohne Larmschutzwand.

Trotzdem werden die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fir reine Wohn-
gebiete damit auf den Freiflachen und im Tageszeitraum weiterhin um bis zu 3 dB und im
Nachtzeitraum um bis zu 6 dB Uberschritten.

Der Bau der Larmschutzwand entlang der Essener Stral3e wiirde einen Eingriff in die Biotop-
flache bedeuten, was entsprechend in der Abwagung zu bericksichtigen ist.

In Anlage 10 sind die Ergebnisse von Verkehrslarmberechnungen unter Bertcksichtigung
der Errichtung einer 4 m hohen Larmschutzwand (liber Gelande) an der stdlichen Grund-
stlcksgrenze zwischen den aufgeschitteten Bewohnergarten und Biotop dargestellt.

Die Errichtung einer Larmschutzwand in Bereich der siidlichen Grundstiicksgrenze fihrt
grundsatzlich auf den Freiflachen zu geringeren Immissionspegeln; ab einer Héhe von 4 m
werden in einzelnen Bereichen Pegel unterhalb von 50 dB(A) und damit eine Einhaltung des
schalltechnischen Orientierungswertes der DIN 18005 fiir reine Wohngebiete erreicht (vgl.
Anlage 10.1 und 10.3). Weitergehende Berechnungen haben gezeigt, dass es auch bei Er-
héhung der Wand an der Grundstiicksgrenze auf 6 m oder Erganzung von Wanden an der
ostlichen und westlichen Grundstlicksgrenze nicht mdéglich ist, groRflachig eine Einhaltung
des schalltechnischen Orientierungswertes der DIN 18005 fiir reine Wohngebiete von
50 dB(A) im Tageszeitraum auf den Freiflachen zu erreichen. Ursache hierfur ist, dass neben
dem von dem Verkehr auf der Essener Strafle ausgehenden Verkehrslarm auch der Ver-
kehrslarm von der ErschlieBungsstralte und der Strale ,Gracht” auf das Vorhabengebiet
einwirkt und sich ebenfalls in einer Gréenordnung von etwas mehr als 50 dB(A) im Bereich
der sudlichen Hauserzeile befindet.
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Durch die Errichtung einer Wand an der stidlichen Grundstiicksgrenze ergeben sich insb. im
Erdgeschoss an den Siidfassaden der Plangebaude geringere Beurteilungspegel.

Die Orientierungswerte fur reine Wohngebiete werden auch bei Errichtung eines 6 m hohen
Walls im 1. Obergeschoss deutlich tiberschritten.

Um durch eine Wall-Wand-Kombination an der sudlichen Grundstiicksgrenze also eine Ein-
haltung der schalltechnischen Orientierungswerte an der Stidfassade der Gebaude zu errei-
chen, waren Wandhdhen von eher 10 m Uber Geldnde notwendig.

Unter Berticksichtigung einer 2,5 m hohen Larmschutzwand auf der auf 100,15 m . NHN
bis 100,25 m G. NHN angeschiitteten stdlichen Grundstiicksgrenze sowie einem ange-
schlossenen 10 m langen parallel zur dstlichen Grenze nach Norden verlaufen Stiick erge-
ben sich auf den AuRenwohnbereichen der stdlichen Gebaudereihe (IP 51-55) Beurteilungs-
pegeln von bis 55 dB(A) im Tageszeitraum und die schalltechnischen Orientierungswerte fir
ein reines Wohngebiet werden zwar um bis zu 5 dB Uberschritten (vgl. Anlagen 4.3, 4.4 so-
wie 5 und 6). Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete von
55 dB(A) am Tag werden jedoch eingehalten, , sodass von einer ungestérten Kommunikati-
on auf den AuRenwohnbereichen ausgegangen werden kann.

Daher erfolgte eine Abstimmung mit der Stadt Milheim, dass im weiteren Verfahren eine
Larmschutzwand mit einer Hoéhe von 2,5 m ber Gelande (102,65 bis 102,75 m . NHN) be-
rucksichtigt werden soll.

Hohere Larmschutzwande hatten in den Freibereichen, wie oben dargestellt, nur geringe Ef-
fekte und wirden in den oberen Stockwerken der sidlichen Bebauung zur B1 ebenfalls zu
keiner Einhaltung der Orientierungswerte fihren.

Fir die Gebaude ist daher passiver Larmschutz auf Grundlage von Larmpegelbereichen ge-
maR DIN 4109 (2016) festzusetzen.

7.3 Passive LarmschutzmafRnahmen

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen sind verschiedene passive
Schallschutzmafinahmen moglich. Diese sind z.B.:

e Akustisch glnstige Orientierung der Gebaude
o Akustisch gunstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Balkone)
e Ausschluss von schitzenswerten Nutzungen hinter lauten Fassaden
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¢ Einbau schallddmmender Fenster sowie

e Einbau von Schalldammliftern bei Schlafraumen

e Erhéhung der Schalldammung der Fassade

e Erhéhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Rdumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MalRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bauherrn bzw. dem zukiinftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerauschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, sollten vom Aufsteller des Bebauungsplanes so genannte
»vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen® in Form einer Kennzeichnung
von Larmpegelbereichen zum passiven Schallschutz gemaf DIN 4109(2016) getroffen wer-
den.

» Erauterungen zu AuRenldrmpegeln und Larmpegelbereichen:

Zur Festsetzung von passiven LarmschutzmafRnahmen gemaR DIN 4109(1989) sind die so
genannten "mafgeblichen AuRenlarmpegel", bezogen auf den Zeitraum des Tages (06.00
Uhr bis 22.00 Uhr), heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die mafgeblichen Aufien-
larmpegel bei Verkehrslarm (Schiene / Strafle) von den berechneten Beurteilungspegeln
zum Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB(A).

In der seit dem 01.07.2016 verabschiedeten DIN 4109(2016) [3][4] ist bei der Bildung der
Larmpegelbereiche auch der Nachtpegel zu berlicksichtigen. Fur Situationen, in denen der
Beurteilungspegel nachts weniger als 10 dB(A) unterhalb des Tagpegels liegen, unterschei-
det sich der maligebliche AuRenlarmpegel von den berechneten Beurteilungspegeln zum
Nachtzeitraum durch einen Zuschlag von 3 dB(A) und einen weiteren Zuschlag von
10 dB(A).

Die mafgeblichen AuRenlarmpegel werden auch nach DIN 4109(2016) Larmpegelbereichen
mit einer Bereichsbreite von 5 dB(A) zugeordnet. In Abhangigkeit von diesen Larmpegelbe-
reichen ergeben sich dann im bauaufsichtlichen Verfahren die individuellen Anforderungen
an die Luftschallddmmung der AuRenbauteile.

¢  Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuRenbauteile:

In der Tabelle 7 der DIN 4109:2016 [3][4] ist eine Staffelung der schalltechnischen Anforde-
rung an die Dammung der Au3enbauteile von Aufenthaltsrdumen in Abhangigkeit vom Au-
Renpegel bzw. dem Larmpegelbereich wiedergegeben.
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Hinweis: Diese Zuordnung gilt fir ein Verhaltnis von Gesamtflache des Auf3enbauteiles (Fassade) zu
Grundflache des Aufenthaltsraumes von 0,8. Bei anderen baulichen Gegebenheiten erge-
ben sich etwas abweichende Verhaltnisse gemal Gleichung 33.

Diese Tabelle 7 und Gleichung 33 der DIN 4109:2016 [3][4] sind in Anlage 7 dargestellt. In
Spalte 5 der Tabelle 7 sind als Raumarten ,Birordume u.d.“ angegeben. In Spalte 4 der Ta-
belle 7 sind als Raumarten ,Aufenthaltsrdume in Wohnungen sowie Unterrichtsrdume" ange-
geben.

Anforderungen an das Bauvorhaben:

Entsprechend den berechneten mafgeblichen Aulenlarmpegeln und den hieraus resultie-
renden Larmpegelbereichen (Anlage 6.4) ergeben sich folgende Anforderungen:

Aufgrund der Verkehrslarmimmissionen im Vorhabengebiet existieren Anforderungen
an die Schalldimmung der AuBenbauteile der Gebdude zwischen Larmpegelbereich |
und Larmpegelbereich lil.

Anforderungen gemaR Larmpegelbereich Ill betreffen dabei die Fassaden im Nahbe-
reich der StraBe ,,Gracht” sowie die der Essener StraRe zugewandten Fassaden.

Im Inneren des Vorhabengebiets reduzieren sich die Anforderungen auf Larmpegelbereich |
bis Il. Dabei ist zwischen der Berechnung fiir die einzelnen Fassaden und der Rasterlarm-
karte zu unterscheiden. Fir die Berechnung der Fassaden wird die Orientierung der Fassa-
den mit beriicksichtigt um die abschirmende Wirkung des eigenen Gebaudes zu berlicksich-
tigen. Bei der Rasterlarmkarte ist die nicht der Fall, was zu etwas héheren Pegeln fuhrt.

Dabei ist zu beachten, dass die Anforderung bis einschlie3lich des Larmpegelbereiches I
keine "echten" Anforderungen an die Fassadenddmmung darstellen, da diese Anforderung
bereits von den heute aus Warmeschutzgrinden erforderlichen Isolierglasfenstern bei an-
sonsten Ublicher Massivbauweise normalerweise bei entsprechendem Flachenverhaltnis von
AuBenwand zu Fenster erflllt wird. Je nach Flachenverhaltnissen und Aufbau des Mauer-
werkes gilt dies sogar auch meist fur Anforderungen gemaf Larmpegelbereich Il1.

Bei Fenstern zu Schlafraumen ist zusatzlich zu beachten, dass bei einem Beurteilungspegel
von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterlliftung ohne geeignete SchallschutzmalRnah-
men mdglich ist, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wurde. Es sind somit an die-
sen Fenstern geeignete Minderungsmaflnahmen, wie bspw. schallgedampfte Liftungsein-
richtungen, vorzusehen. Dies betrifft je nach Lage der Schlafrdume de facto alle Gebaude
(Anlage 4.2).
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e Anforderungen an Wande / Fenster:

In den Spalten 3 bis 5 der 0.g. Tabelle 7 der DIN 4109(2016) (Anlage 8) wird die resultieren -
de Schallddmmung des GesamtaulRenbauteiles (Wand einschliel3lich Fenster etc.) einge-
fuhrt.

Abhéangig von den Flachenverhaltnissen Wand / Fenster und der tatsachlichen Schalldam-
mung der Auflenwand sowie der Gré3e und der Nutzung des Raumes kann dann im spate-
ren bauaufsichtlichen Verfahren das erforderliche Schallddmmmal des Fensters berechnet
werden. Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der Fenster etc. vermieden
werden, indem den individuellen Gegebenheiten der Gebaudekonstruktion Rechnung getra-
gen wird.

Geht man von Ublichen Flachenverhaltnissen von maximal 40 % Fenster zu 60 % Wandfla-
che aus, so kdnnen die Schutzklassen der Fenster abgeschatzt werden. Hiernach ergeben

sich folgende Schallddmmwerte jeweils fur die Wand und fir das Fenster.

Fir Wohnraume:

Tabelle 7.2: Abgeschatzte Schallddmmwerte der Aulenbauteile nach DIN 4109(2016) fir
Wohnraume, max. 40 % Fensterflache.

Lirmpegelbe Schallschutz-
p. . erf. le,res el’f. R'w,Wand erf. R‘w;Fenster klasse der
reich
Fenster

lund Il 30 dB 35dB 25dB 1

] 35dB 40 dB 30 dB 2

v 40 dB 45 dB 35 dB 3

\ 45 dB 50 dB 40 dB 4
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8 Zusammenfassung

Fir den vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,Gracht / Einmiindung Honigsberger Stral’e —
U22(v)“ wurde eine schalltechnische Untersuchung zum Verkehrslarm durch die umliegen-
den StralRen durchgefuhrt.

Die hdchsten Verkehrslarmimmissionen liegen im Vorhabengebiet einerseits direkt an der
Stralle Gracht im Norden und andererseits im Studen des Vorhabengebietes Richtung Esse-
ner StralRe vor.

Der in einem reinen Wohngebiet zum Tageszeitraum geltende schalltechnische Orientie-
rungswert von 50 dB(A) und der zum Nachtzeitraum geltende schalltechnische Orientie-
rungswert von 40 dB(A) wird ohne aktive SchallschutzmaRnahmen bei Beurteilungspegeln
von bis zu 60 dB(A) am Tag und 52 dB(A) nachts um maximal 10 dB im Tages- und 12 dB im
Nachtzeitraum Uberschritten.

Um in den Freibereichen zumindest Beurteilungspegel sicherzustellen, die die Orientierungs-
werte der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete einhalten, ist eine Larmschutzwand an
der stdlichen Grenze der Grundstlicke zur B1 mit einer Héhe von 2,5 m Gber Gelande erfor-
derlich.

Unter Berlcksichtigung dieser Larmschutzwand ergeben sich in den sidlichen Freibereichen
und im Erdgeschoss der dahinter liegenden Bebauung Beurteilungspegel von bis zu
55 dB(A) am Tag und 48 dB(A) in der Nacht.

Den Berechnungen zu Folge werden demnach die Orientierungswerte der DIN 18005 fir rei-
ne Wohngebiete im Erdgeschoss der slidlichen Bebauung und den dazugehdrigen Freiberei-
chen um bis zu 5 dB(A) am Tag und 8 dB(A) in der Nacht tberschritten. Zum Tageszeitraum
wird jedoch der Orientierungswert der DIN 18005 eingehalten, womit von einer ungestdrten
Kommunikation auf den Aufienwohnbereichen und von gesunden Wohnverhaltnissen ausge-
gangen werden kann.

Hohere Larmschutzwande an der Grundsticksgrenze oder unmittelbar entlang an der B1
wirden in den Freibereichen nur zu geringfiigigen Verbesserungen flihren und insgesamt
an allen drei Geschossen der Plangebaude trotzdem nicht zu einer Einhaltung der Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fiir reine Wohngebiete flhren.

Da die Errichtung der gepriften Larmschutzwénde zum Vollschutz stadtebaulich sehr frag-
wurdig erscheint, wird zusatzlich die Umsetzung passiver Schallschutzmalinahmen empfoh-
len.
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Hierbei ergeben sich nach der DIN 4109(2016) Anforderungen gemalt Larmpegelbereich IlI
fiir die am starksten betroffenen Fassaden im Nahbereich der Strale Gracht und den der
Essener Stralle zugewandten Fassaden.

An Fenstern zu Schlafrdumen ist bei einem Beurteilungspegel von > 45 dB(A) im Nachtzeit-
raum eine geeignete MinderungsmalRnahme (z. B. schallgedampfte Liifter) vorzusehen. Dies
betrifft, je nach Lage der Schlafraume, alle Gebdude im Vorhabengebiet.

Aufgrund der nur geringen, durch das Planvorhaben verursachten Anliegerverkehre liegen
beziiglich der Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Verkehrslarmimmissionen in der
Nachbarschaft keine immissionsschutzrechtlichen Bedenken gegen die Aufstellung des Be-
bauungsplanes vor.

Dieser Bericht besteht aus 20 Seiten und 10 Anlagen.

Peutz Consult GmbH

Telw

ppa- Dip).-Phys. Axel Hi : .. Martin Pelzer

(Messstellenleitung) (Projektleitung / Projektbearbeitung)

7 Dr. Lukas Niemietz
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StraBenbezeichnung: Essener Stralle

StraRengattung: Gemeindestralie DTV-Wert (Kfz/24h): 20649
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1239 Nacht: 227

LKW-Anteil [%]: Tag: 2,2 Nacht: 2,8 L2
StraBenoberfliche: Aspahitbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dgyo
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq

L, [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,0 61,8
0,0 0,0
-5,6 -5,4
0,0 0,0
63,4 56,4

StraBenbezeichnung: Gracht westlich Fichtestralie

StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 5800
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 348 Nacht: 64

LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L.
StraBenoberfliche: Aspahitbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq

L, [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
65,3 56,3
0,0 0,0
4.1 -5,3
0,0 0,0
61,2 51,0

StraBenbezeichnung: Gracht dstlich Fichtestralle

StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 2900
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 174 Nacht: 32

LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2
StraBenoberfliche: Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq

L, [4B(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
62,3 53,3
0,0 0,0
-4,1 -5,3
0,0 0,0
58,2 48,0

StraBenbezeichnung: Gracht dstlich Honigsbergerstralie

Emissionspegel:

StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 1400 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 84 Nacht: 15
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2 59,1 50,1
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -4.1 -5,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L.z [dB(A)] 55,0 44,8
StraRenbezeichnung: Honigsbergerstralle Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 1700 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 102 Nacht: 19
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2 60,0 51,0
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dgvo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -4.1 -5,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 55,8 45,6

Datei: RLS_90_Sept2017.0ds / Blatt: Anlage X
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Ergebnisse der Verkehrslarmberechnungen im Tageszeitraum
Rasterlarmkarte mit Bertcksichtigung der geplanten Bebauung (Rechenh6he = 2m) PEUTZ

Beurteilungspegel

K\j N in dB(A)

Legende

Emissionen StraBe
Bestand

Gebaude
m Bestand

Gebaude
m Planung

Larmschutz, Wand

Mafstab 1:1250

0 510 20 30 40
I T
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Ergebnisse der Verkehrslarmberechnungen im Tageszeitraum
Rasterlarmkarte mit Bertcksichtigung der geplanten Bebauung (Rechenh6he = 8m) PEUTZ

Beurteilungspegel

in dB(A)
<=35
35< . <=40
40 < <=45
45 < <=50
50</ " <=55
<=
. 4 60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <

% Legende

Emissionen StraBe
Bestand

Gebaude
m Bestand

Gebaude
m Planung

Larmschutz, Wand

Mafstab 1:1250

0 510 20 30 40
I T
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Ergebnisse der Verkehrslarmberechnungen im Tageszeitraum
Rasterlarmkarte mit Bertcksichtigung der geplanten Bebauung (Rechenh6he = 2m) PEUTZ

LSW Hoéhe 102,65 - 102,75 m . NHN, Lange an Ostseite: 10 m

Beurteilungspegel

-_I; \1 E : T in dB(A)
;' N 35 <.Zig
40 < <=45
45 < <=
J 4 2 A 58<-<=gg
A ‘. | £

55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <
Legende

Emissionen StraBe
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Gebaude
m Bestand

Gebaude
m Planung

Larmschutz, Wand

Mafstab 1:1250

0 510 20 30 40
I T
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Rasterlarmkarte mit Bertcksichtigung der geplanten Bebauung (Rechenh6he = 8m)

Ergebnisse der Verkehrslarmberechnungen im Tageszeitraum PEUTZ
LSW Héhe 102,65 - 102,75 m 0. NHN, Lange an Ostseite: 10 m

Beurteilungspegel

in dB(A)
<=35
35< . <=40
40 < <=45
45 < <=50
<<=
55 60
. 60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <
% Legende

Emissionen StraBe
Bestand

Gebaude
m Bestand

Gebaude
m Planung

Larmschutz, Wand

Mafstab 1:1250

0 510 20 30 40
I T
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Gebaudelarmkarte mit Berticksichtigung der geplanten Bebauung

Ergebnisse der Verkehrslarmberechnungen im Tageszeitraum PEUTZ
LSW Héhe 102,65 - 102,75 m 0. NHN, Lange an Ostseite: 10 m

Beurteilungspegel

in dB(A)

<=35
35 < <=40
40<| |<=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < . <=65
65 < <=70
70 < <=75

75 <.<=80
80 <

Legende

Emissionen StraBBe
Bestand

Gebaude
m Bestand

Gebaude
m Planung

= Larmschutzwand

MafRstab 1:1250

B -ESSener traBe 0510 20 300
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Ergebnisse der Verkehrslarmberechnungen im Tageszeitraum
Gebaudelarmkarte mit Berticksichtigung der geplanten Bebauung
LSW Héhe 102,65 - 102,75 m 0. NHN, Lange an Ostseite: 10 m

pEULZ

DIN 4109

(1989 / 2016 tags)

DIN 4109 (2016)

AuBenlarmpegel
und
Larmpegelbereiche
nach DIN 4109
Larmpegel-  AuBenlarm-
bereich pegel

| <= 55
I <= 60

<= 65
<= 70

\Y <= 75

<= 80
> 80

Legende

Emissionen StraBBe
Bestand

Gebaude
m Bestand

Gebaude
m Planung

Larmschutzwand

MafRstab 1:1250

0 510 20 30 40
I T




Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen "Verkehrslarm"
Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109 (2016)
mit Larmschutzwand (Kronenhéhe 102,65 - 102,75 m (. NHN)

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuBenlarmpegel bereich
IP Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 NO EG WR 50 40 52,4 43,1 2,4 3,1 57 Il
NO 1.0G WR 50 40 52,3 43,4 2,3 3,4 57 Il
NO 2.0G WR 50 40 52,6 44,1 2,6 4,1 58 Il
2 SO EG WR 50 40 49,2 41,4 - 1,4 55 I
SO 1.0G WR 50 40 50,9 43,4 0,9 3,4 57 Il
SO 2.0G WR 50 40 52,5 45,1 2,5 5,1 59 Il
3 SW EG WR 50 40 48,0 40,6 - 0,6 54 I
SW 1.0G WR 50 40 48,6 41,2 - 1,2 55 I
SW 2.0G WR 50 40 49,3 41,9 - 1,9 55 I
4 NW EG WR 50 40 48,1 39,7 - - 53 I
NW 1.0G WR 50 40 48,8 40,5 - 0,5 54 I
NW 2.0G WR 50 40 49,5 41,3 - 1,3 55 I
5 NW EG WR 50 40 51,1 41,3 1,1 1,3 55 I
NW 1.0G WR 50 40 52,2 42,4 2,2 2,4 56 Il
NW 2.0G WR 50 40 53,2 43,4 3,2 3,4 57 Il
6 SW EG WR 50 40 50,6 41,0 0,6 1,0 54 I
SW 1.0G WR 50 40 51,3 41,8 1,3 1,8 55 I
SW 2.0G WR 50 40 51,8 42,5 1,8 2,5 56 Il
7 SO EG WR 50 40 48,2 40,4 - 0,4 54 |
SO 1.0G WR 50 40 49,4 41,5 - 1,5 55 |
SO 2.0G WR 50 40 50,4 42,7 0,4 2,7 56 Il
8 NO EG WR 50 40 49,5 42,1 - 2,1 56 Il
NO 1.0G WR 50 40 50,2 42,7 0,2 2,7 56 Il
NO 2.0G WR 50 40 51,1 43,6 1,1 3,6 57 Il
9 NO EG WR 50 40 46,2 38,4 - - 52 |
NO 1.0G WR 50 40 48,3 40,7 - 0,7 54 I
NO 2.0G WR 50 40 50,2 42,6 0,2 2,6 56 Il
10 SO EG WR 50 40 49,9 42,4 - 2,4 56 Il
SO 1.0G WR 50 40 51,3 43,9 1,3 3,9 57 Il
SO 2.0G WR 50 40 52,6 45,3 2,6 5,3 59 Il
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen "Verkehrslarm"
Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109 (2016)
mit Larmschutzwand (Kronenhéhe 102,65 - 102,75 m (. NHN)

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuBenlarmpegel bereich
IP Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
11 SW EG WR 50 40 52,2 42,8 2,2 2,8 56 Il
SW 1.0G WR 50 40 52,2 43,3 2,2 3,3 57 Il
SW 2.0G WR 50 40 52,3 43,9 2,3 3,9 57 Il
12 NW EG WR 50 40 48,6 39,8 - - 53 I
NW 1.0G WR 50 40 49,8 41,1 - 1,1 55 |
NW 2.0G WR 50 40 50,5 41,7 0,5 1,7 55 I
13 O EG WR 50 40 57,0 46,9 7,0 6,9 60 Il
O 1.0G WR 50 40 57,4 47,3 7.4 7,3 61 1
O 2.0G WR 50 40 57,3 47,4 7,3 7.4 61 1
14 N EG WR 50 40 61,8 51,6 11,8 11,6 65 1
N 1.0G WR 50 40 61,9 51,7 11,9 11,7 65 1
N 2.0G WR 50 40 61,6 51,4 11,6 11,4 65 I
15 N EG WR 50 40 61,5 51,3 11,5 11,3 65 1
N 1.0G WR 50 40 62,0 51,7 12,0 11,7 65 1
N 2.0G WR 50 40 61,9 51,7 11,9 11,7 65 1]
16 S EG WR 50 40 471 37,8 - - 51 I
S 1.0G WR 50 40 48,2 39,0 - - 52 I
S 2.0G WR 50 40 49,1 40,1 - 0,1 54 I
17 N EG WR 50 40 61,7 51,5 11,7 11,5 65 1
N 1.0G WR 50 40 61,9 51,7 11,9 11,7 65 1
N 2.0G WR 50 40 61,7 51,5 11,7 11,5 65 I
18 S EG WR 50 40 49,1 39,6 - - 53 I
S 1.0G WR 50 40 49,5 40,1 - 0,1 54 |
S 2.0G WR 50 40 49,9 40,8 - 0,8 54 I
19 S EG WR 50 40 46,9 38,1 - - 52 |
S 1.0G WR 50 40 47,9 39,1 - - 53 I
S 2.0G WR 50 40 48,9 40,2 - 0,2 54 I
20 W EG WR 50 40 57,1 46,9 7.1 6,9 61 1
W 1.0G WR 50 40 58,3 48,1 8,3 8,1 62 1
W 2.0G WR 50 40 58,7 48,5 8,7 8,5 62 1]
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen "Verkehrslarm"
Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109 (2016)
mit Larmschutzwand (Kronenhéhe 102,65 - 102,75 m (. NHN)

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuBenlarmpegel bereich
IP Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
21 NO EG WR 50 40 52,3 44,9 2,3 4,9 58 Il
NO 1.0G WR 50 40 53,0 45,6 3,0 5,6 59 Il
NO 2.0G WR 50 40 53,6 46,2 3,6 6,2 60 Il
22 SO EG WR 50 40 50,5 43,4 0,5 3,4 57 Il
SO 1.0G WR 50 40 51,8 44,7 1,8 4,7 58 Il
SO 2.0G WR 50 40 53,2 46,1 3,2 6,1 60 Il
23 SW EG WR 50 40 46,7 38,9 - - 52 I
SW 1.0G WR 50 40 48,5 40,8 - 0,8 54 I
SW 2.0G WR 50 40 50,0 42,3 - 2,3 56 Il
24 NW EG WR 50 40 48,1 39,7 - - 53 I
NW 1.0G WR 50 40 49,2 40,7 - 0,7 54 |
NW 2.0G WR 50 40 50,2 41,7 0,2 1,7 55 I
25 NO EG WR 50 40 49,3 41,8 - 1,8 55 I
NO 1.0G WR 50 40 52,5 45,2 2,5 5,2 59 Il
NO 2.0G WR 50 40 53,9 46,7 3,9 6,7 60 Il
26 NW EG WR 50 40 46,7 38,8 - - 52 I
NW 1.0G WR 50 40 48,1 40,2 - 0,2 54 I
NW 2.0G WR 50 40 49,3 41,6 - 1,6 55 I
27 SW EG WR 50 40 51,0 43,9 1,0 3.9 57 Il
SW 1.0G WR 50 40 52,1 45,0 2,1 5,0 58 Il
SW 2.0G WR 50 40 52,8 45,7 2,8 5,7 59 Il
28 SO EG WR 50 40 51,3 44,3 1,3 4,3 58 Il
SO 1.0G WR 50 40 55,4 48,4 5,4 8,4 62 1
SO 2.0G WR 50 40 56,3 49,3 6,3 9,3 63 1]
29 SW EG WR 50 40 48,7 41,6 - 1,6 55 |
SW 1.0G WR 50 40 53,2 46,2 3,2 6,2 60 Il
SW 2.0G WR 50 40 54,0 47,0 4,0 7,0 60 Il
30 NO EG WR 50 40 48,6 41,1 - 1,1 55 |
NO 1.0G WR 50 40 53,0 45,8 3,0 5,8 59 Il
NO 2.0G WR 50 40 54,7 47,6 4,7 7,6 61 1]
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen "Verkehrslarm"
Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109 (2016)
mit Larmschutzwand (Kronenhéhe 102,65 - 102,75 m (. NHN)

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuBenlarmpegel bereich
IP Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
31 SO EG WR 50 40 51,2 441 1,2 4,1 58 Il
SO 1.0G WR 50 40 57,3 50,3 7,3 10,3 64 1
SO 2.0G WR 50 40 58,0 51,0 8,0 11,0 64 I
32 NO EG WR 50 40 48,1 40,9 - 0,9 54 I
NO 1.0G WR 50 40 54,5 47,4 4,5 7,4 61 1
NO 2.0G WR 50 40 55,7 48,7 5,7 8,7 62 1]
33 SO EG WR 50 40 51,2 44,2 1,2 4,2 58 Il
SO 1.0G WR 50 40 57,7 50,7 7,7 10,7 64 1
SO 2.0G WR 50 40 58,4 51,4 8,4 11,4 65 1
34 SW EG WR 50 40 49,1 41,5 - 1,5 55 |
SW 1.0G WR 50 40 53,7 46,5 3,7 6.5 60 Il
SW 2.0G WR 50 40 54,8 47,6 4,8 7,6 61 I
35 NW EG WR 50 40 47,2 38,9 - - 52 I
NW 1.0G WR 50 40 48,5 40,3 - 0,3 54 I
NW 2.0G WR 50 40 49,6 41,6 - 1,6 55 I
36 SW EG WR 50 40 47,2 39,8 - - 53 I
SW 1.0G WR 50 40 52,2 45,1 2,2 5,1 59 Il
SW 2.0G WR 50 40 54,2 47,1 4,2 7,1 61 I
37 SO EG WR 50 40 50,9 43,9 0.9 3.9 57 Il
SO 1.0G WR 50 40 57,3 50,3 7,3 10,3 64 1
SO 2.0G WR 50 40 58,3 51,3 8,3 11,3 65 I
38 NO EG WR 50 40 48,0 40,7 - 0,7 54 I
NO 1.0G WR 50 40 52,6 45,5 2,6 55 59 Il
NO 2.0G WR 50 40 54,8 47,8 4,8 7,8 61 1]
39 NO EG WR 50 40 53,7 46,6 3,7 6.6 60 Il
NO 1.0G WR 50 40 55,3 48,3 5,3 8,3 62 1
NO 2.0G WR 50 40 56,4 49,3 6,4 9,3 63 I
40 SO EG WR 50 40 51,4 44,4 1,4 4,4 58 Il
SO 1.0G WR 50 40 58,0 50,9 8,0 10,9 64 1
SO 2.0G WR 50 40 58,7 51,7 8,7 11,7 65 1]
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen "Verkehrslarm"
Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109 (2016)
mit Larmschutzwand (Kronenhéhe 102,65 - 102,75 m (. NHN)

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuBenlarmpegel bereich
IP Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
41 NW EG WR 50 40 48,0 40,3 - 0,3 54 I
NW 1.0G WR 50 40 49,0 41,3 - 1,3 55 I
NW 2.0G WR 50 40 50,0 42,3 - 2,3 56 Il
42 SW EG WR 50 40 48,1 41,0 - 1,0 54 I
SW 1.0G WR 50 40 53,0 46,0 3,0 6.0 59 Il
SW 2.0G WR 50 40 54,8 47,7 4,8 7,7 61 1]
43 NW EG WR 50 40 49,1 39,2 - - 53 I
NW 1.0G WR 50 40 50,1 40,3 0,1 0,3 54 I
NW 2.0G WR 50 40 51,0 41,2 1,0 1,2 55 I
44 SW EG WR 50 40 47,5 39,2 - - 53 I
SW 1.0G WR 50 40 48,2 39,9 - - 53 I
SW 2.0G WR 50 40 49,4 41,0 - 1,0 54 I
45 NO EG WR 50 40 52,0 42,1 2,0 2,1 56 Il
NO 1.0G WR 50 40 52,3 42,6 2,3 2,6 56 Il
NO 2.0G WR 50 40 52,7 43,2 2,7 3,2 57 Il
46 SO EG WR 50 40 48,6 40,0 - - 53 I
SO 1.0G WR 50 40 49,3 40,8 - 0,8 54 I
SO 2.0G WR 50 40 49,9 41,6 - 1,6 55 I
47 NW EG WR 50 40 47,8 38,7 - - 52 I
NW 1.0G WR 50 40 48,4 39,4 - - 53 I
NW 2.0G WR 50 40 49,2 40,4 - 0,4 54 I
48 SW EG WR 50 40 48,9 41,4 - 1,4 55 I
SW 1.0G WR 50 40 49,5 42,0 - 2,0 55 I
SW 2.0G WR 50 40 50,0 42,4 - 2,4 56 Il
49 NO EG WR 50 40 52,6 42,9 2,6 2,9 56 Il
NO 1.0G WR 50 40 52,6 43,2 2,6 3,2 57 Il
NO 2.0G WR 50 40 52,7 43,7 2,7 3,7 57 Il
50 SO EG WR 50 40 47,9 39,6 - - 53 I
SO 1.0G WR 50 40 48,7 40,4 - 0,4 54 |
SO 2.0G WR 50 40 49,5 41,5 - 1,5 55 |
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Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109 (2016)

Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen "Verkehrslarm" PEUI-Z
mit Larmschutzwand (Kronenhéhe 102,65 - 102,75 m (. NHN)

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuBenlarmpegel bereich
IP Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
51 EG WR 50 40 53,6 46,5 3,6 6,5 60 Il
52 EG WR 50 40 54,3 47,2 4,3 7,2 61 1]
53 EG WR 50 40 54,1 47,0 4,1 7,0 60 Il
54 EG WR 50 40 53,8 46,7 3,8 6,7 60 Il
55 EG WR 50 40 54,0 47,0 4,0 7,0 60 Il
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Tabellen 7 der DIN 4109-1:2016-07

PEULZ

CONSULT

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Malie sind in Abhangigkeit vom Verhaltnis der Gleichung 33
gesamten Aullenflache eines Raumes S_ zur Grundflache des Raumes S nach DIN 4109-2:2016-07, S
Gleichung (33) mit dem Korrekturfaktor K, zu korrigieren. Flr AuRenbauteile, die unterschiedlich zur K, = 101g( 0 8'SS )
malfgeblichen Larmquelle orientiert sind, siehe DIN 4109-2:2016-07, 4.4.1. ’ g
Tabelle 7 der DIN 4109: Anforderungen an die Luftschalldammung zwischen AuRen und Raumen in Gebauden
Spalte 1 2 3 4 5
Raumarten
Aufenthaltsraume in
"Maldgeblicher Bettenraume in Wohnungen, Ubernach- Blroraume?
Zeile Larmpegelbereich Aulenlarmpegel" Krankenanstalten tungsraume in u.a.
und Sanatorien Beherbergungsstatten,
dB(A) Unterrichtsraume u.a.
erf. R', ., des Aullenbauteils in dB

1 I bis 55 35 30 -

2 Il 56 bis 60 35 30 30

3 1l 61 bis 65 40 35 30

4 v 66 bis 70 45 40 35

5 \Y 71 bis 75 50 45 40

6 VI 76 bis 80 b 50 45

7 Vi >80 b b 50

a  An AuBenbauteile von Rdumen, bei denen der eindringende Aufenlarm aufgrund der in den Rdumen ausgeubten
Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
b Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.
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Ergebnisse der Auswirkungen des Planvorhabens auf die Nachbarschaft

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden]{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
101 | Gracht 166 N EG W 59 49 62 52 62 52 0,1 0,1 2,9 2,7
N 1.0G W 59 49 63 53 63 53 0,1 0,1 3,6 3,4
N 2.0G W 59 49 63 53 63 53 0,0 0,0 3,6 3,4
102 | Honigsberger StraBe 1 S EG w 59 49 66 55 66 56 0,1 0,1 6,3 6,1
S 1.0G W 59 49 65 55 65 55 0,1 0,1 5,9 5,7
S 2.0G W 59 49 65 55 65 55 0,1 0,1 5,3 5,2
103 | Gracht 182 a W EG W 59 49 58 48 59 49 0,9 0,9 - -
W 1.0G W 59 49 59 49 59 49 0,7 0,7 - -
W 2.0G W 59 49 59 49 59 49 0,6 0,5 - -
104 | Gracht 182 a N EG W 59 49 62 52 62 52 0,2 0,3 3,0 2,9
N 1.0G W 59 49 62 52 62 52 0,2 0,2 2,8 2,7
N 2.0G W 59 49 62 52 62 52 0,2 0,1 2,4 2,2
105 | Gracht 182 N EG W 59 49 63 53 63 53 0,1 0,1 3,6 3,4
N 1.0G W 59 49 62 52 63 52 0,2 0,2 3,2 3,0
N 2.0G W 59 49 62 52 62 52 0,2 0,2 2,5 2,3
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Rasterlarmkarte mit Bertcksichtigung der geplanten Bebauung (Rechenh6he = 8m)

Ergebnisse der Verkehrslarmberechnungen im Tageszeitraum EUTZ
LSW an der B1 mit 6m Hbhe P

Tag Nacht Beurteilungspegel

in dB(A)
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P
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Gebaude
m Bestand

Gebaude
m Planung
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Mafstab 1:1250
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen "Verkehrslarm"
Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109 (2016)
mit 6m hoher Larmschutzwand an der B1

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuBenlarmpegel bereich
IP Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 NO EG WR 50 40 52,1 42,6 2,1 2,6 56 Il
NO 1.0G WR 50 40 51,7 42,4 1,7 2,4 56 Il
NO 2.0G WR 50 40 51,4 42,4 1,4 2,4 56 Il
2 SO EG WR 50 40 47,6 39,4 - - 53 I
SO 1.0G WR 50 40 48,0 40,0 - - 53 I
SO 2.0G WR 50 40 48,7 40,8 - 0,8 54 [
3 SW EG WR 50 40 47,5 40,1 - 0,1 54 I
SW 1.0G WR 50 40 48,1 40,7 - 0,7 54 I
SW 2.0G WR 50 40 48,8 41,3 - 1,3 55 I
4 NW EG WR 50 40 47,7 39,2 - - 53 I
NW 1.0G WR 50 40 48,2 39,8 - - 53 I
NW 2.0G WR 50 40 48,7 40,2 - 0,2 54 I
5 NW EG WR 50 40 51,0 41,2 1,0 1,2 55 I
NW 1.0G WR 50 40 52,1 42,2 2,1 2,2 56 Il
NW 2.0G WR 50 40 53,1 43,2 3,1 3,2 57 Il
6 SW EG WR 50 40 50,4 40,5 0,4 0,5 54 I
SW 1.0G WR 50 40 50,9 41,1 0,9 1,1 55 I
SW 2.0G WR 50 40 51,3 41,6 1,3 1,6 55 I
7 SO EG WR 50 40 47,9 40,0 - - 53 I
SO 1.0G WR 50 40 48,8 40,9 - 0.9 54 I
SO 2.0G WR 50 40 49,5 41,5 - 1,5 55 I
8 NO EG WR 50 40 49,3 41,9 - 1,9 55 I
NO 1.0G WR 50 40 49,9 42,4 - 2,4 56 Il
NO 2.0G WR 50 40 50,8 43,2 0,8 3,2 57 Il
9 NO EG WR 50 40 442 35,9 - - 49 |
NO 1.0G WR 50 40 45,6 37,4 - - 51 I
NO 2.0G WR 50 40 471 38,9 - - 52 I
10 SO EG WR 50 40 49,2 41,6 - 1,6 55 |
SO 1.0G WR 50 40 49,6 42,0 - 2,0 55 |
SO 2.0G WR 50 40 50,0 42,5 - 2,5 56 Il
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen "Verkehrslarm" EUI-Z
Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109 (2016) P
mit 6m hoher Larmschutzwand an der B1
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuBenlarmpegel bereich
IP Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
11 SW EG WR 50 40 51,9 42,4 1,9 2,4 56 Il
SW 1.0G WR 50 40 51,5 42,1 1,5 2,1 56 Il
SW 2.0G WR 50 40 51,1 42,0 1,1 2,0 55 I
12 NW EG WR 50 40 48,1 38,9 - - 52 I
NW 1.0G WR 50 40 49,3 40,3 - 0,3 54 I
NW 2.0G WR 50 40 49,9 40,9 - 0,9 54 I
13 O EG WR 50 40 56,9 46,8 6,9 6,8 60 Il
O 1.0G WR 50 40 57,3 47,2 7,3 7,2 61 1
O 2.0G WR 50 40 57,2 47,2 7,2 7,2 61 1
14 N EG WR 50 40 61,8 51,6 11,8 11,6 65 1
N 1.0G WR 50 40 61,9 51,7 11,9 11,7 65 1
N 2.0G WR 50 40 61,6 51,4 11,6 11,4 65 I
15 N EG WR 50 40 61,5 51,3 11,5 11,3 65 1
N 1.0G WR 50 40 61,9 51,7 11,9 11,7 65 1
N 2.0G WR 50 40 61,9 51,7 11,9 11,7 65 11
16 S EG WR 50 40 46,7 37,3 - - 51 I
S 1.0G WR 50 40 47,8 38,3 - - 52 I
S 2.0G WR 50 40 48,6 39,3 - - 53 I
17 N EG WR 50 40 61,7 51,5 11,7 11,5 65 1
N 1.0G WR 50 40 61,9 51,7 11,9 11,7 65 1
N 2.0G WR 50 40 61,7 51,5 11,7 11,5 65 I
18 S EG WR 50 40 48,8 39,1 - - 53 I
S 1.0G WR 50 40 49,1 39,4 - - 53 |
S 2.0G WR 50 40 49,4 39,8 - - 53 I
19 S EG WR 50 40 45,9 36,4 - - 50 |
S 1.0G WR 50 40 46,9 37,5 - - 51 I
S 2.0G WR 50 40 48,0 38,7 - - 52 I
20 W EG WR 50 40 57,1 46,9 7.1 6,9 61 1
W 1.0G WR 50 40 58,3 48,1 8,3 8,1 62 1
W 2.0G WR 50 40 58,7 48,5 8,7 8,5 62 1]
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen "Verkehrslarm"
Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109 (2016)
mit 6m hoher Larmschutzwand an der B1

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuBenlarmpegel bereich
IP Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
21 NO EG WR 50 40 50,6 43,0 0,6 3,0 56 Il
NO 1.0G WR 50 40 51,3 43,7 1,3 3,7 57 Il
NO 2.0G WR 50 40 51,9 44,2 1,9 4,2 58 Il
22 SO EG WR 50 40 49,7 42,5 - 2,5 56 Il
SO 1.0G WR 50 40 50,3 43,1 0,3 3,1 57 Il
SO 2.0G WR 50 40 50,9 43,7 0,9 3,7 57 Il
23 SW EG WR 50 40 45,3 371 - - 51 I
SW 1.0G WR 50 40 46,3 38,0 - - 51 I
SW 2.0G WR 50 40 47,5 39,2 - - 53 I
24 NW EG WR 50 40 47,4 38,6 - - 52 I
NW 1.0G WR 50 40 48,4 39,7 - - 53 I
NW 2.0G WR 50 40 49,4 40,6 - 0,6 54 I
25 NO EG WR 50 40 48,5 40,9 - 0,9 54 I
NO 1.0G WR 50 40 49,0 41,4 - 1,4 55 |
NO 2.0G WR 50 40 49,8 42,2 - 2,2 56 Il
26 NW EG WR 50 40 46,1 38,1 - - 52 I
NW 1.0G WR 50 40 47,0 38,9 - - 52 I
NW 2.0G WR 50 40 47,8 39,7 - - 53 I
27 SW EG WR 50 40 49,2 42,1 - 2,1 56 Il
SW 1.0G WR 50 40 49,7 42,6 - 2,6 56 Il
SW 2.0G WR 50 40 50,3 43,1 0,3 3,1 57 Il
28 SO EG WR 50 40 49,3 42,3 - 2,3 56 Il
SO 1.0G WR 50 40 49,8 42,8 - 2,8 56 Il
SO 2.0G WR 50 40 50,3 43,3 0,3 3,3 57 Il
29 SW EG WR 50 40 48,3 41,1 - 1,1 55 |
SW 1.0G WR 50 40 48,8 41,6 - 1,6 55 I
SW 2.0G WR 50 40 49,4 42,2 - 2,2 56 Il
30 NO EG WR 50 40 47,3 39,5 - - 53 I
NO 1.0G WR 50 40 47,9 40,2 - 0,2 54 |
NO 2.0G WR 50 40 48,8 41,2 - 1,2 55 |
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen "Verkehrslarm"
Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109 (2016)
mit 6m hoher Larmschutzwand an der B1

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuBenlarmpegel bereich
IP Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
31 SO EG WR 50 40 50,2 43,2 0,2 3,2 57 Il
SO 1.0G WR 50 40 50,5 43,5 0,5 3,5 57 Il
SO 2.0G WR 50 40 50,9 43,9 0,9 3,9 57 Il
32 NO EG WR 50 40 48,6 41,4 - 1,4 55 I
NO 1.0G WR 50 40 49,1 41,9 - 1,9 55 |
NO 2.0G WR 50 40 49,7 42,4 - 2,4 56 Il
33 SO EG WR 50 40 50,2 43,2 0,2 3,2 57 Il
SO 1.0G WR 50 40 50,6 43,6 0,6 3,6 57 Il
SO 2.0G WR 50 40 50,9 43,9 0,9 3,9 57 Il
34 SW EG WR 50 40 47,2 39,3 - - 53 I
SW 1.0G WR 50 40 47,8 39,9 - - 53 I
SW 2.0G WR 50 40 48,7 40,9 - 0,9 54 I
35 NW EG WR 50 40 46,5 37,9 - - 51 I
NW 1.0G WR 50 40 47,4 38,7 - - 52 |
NW 2.0G WR 50 40 48,1 39,5 - - 53 I
36 SW EG WR 50 40 45,3 37,6 - - 51 I
SW 1.0G WR 50 40 46,3 38,6 - - 52 I
SW 2.0G WR 50 40 47,7 40,0 - - 53 I
37 SO EG WR 50 40 51,2 441 1,2 4,1 58 Il
SO 1.0G WR 50 40 51,6 44,6 1,6 4,6 58 Il
SO 2.0G WR 50 40 52,1 45,1 2,1 5,1 59 Il
38 NO EG WR 50 40 45,8 38,4 - - 52 I
NO 1.0G WR 50 40 46,6 39,1 - - 53 I
NO 2.0G WR 50 40 48,0 40,5 - 0,5 54 I
39 NO EG WR 50 40 51,5 44,3 1,5 4,3 58 Il
NO 1.0G WR 50 40 52,2 45,0 2,2 5,0 58 Il
NO 2.0G WR 50 40 52,7 45,5 2,7 5,5 59 Il
40 SO EG WR 50 40 51,9 44,9 1,9 4,9 58 Il
SO 1.0G WR 50 40 52,4 45,3 2,4 53 59 Il
SO 2.0G WR 50 40 52,9 45,8 2,9 5,8 59 Il
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen "Verkehrslarm" EUI-Z
Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109 (2016) P
mit 6m hoher Larmschutzwand an der B1
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuBenlarmpegel bereich
IP Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
41 NwW EG WR 50 40 46,7 38,7 - - 52 |
NwW 1.0G WR 50 40 47,6 39,6 - - 53 I
NW 2.0G WR 50 40 48,4 40,3 - 0,3 54 I
42 SW EG WR 50 40 46,9 39,7 - - 53 I
SW 1.0G WR 50 40 47,7 40,5 - 0,5 54 |
SW 2.0G WR 50 40 48,9 41,7 - 1,7 55 I
43 NW EG WR 50 40 49,0 39,0 - - 52 I
NW 1.0G WR 50 40 50,0 40,0 - - 53 I
NW 2.0G WR 50 40 50,9 40,9 0,9 0,9 54 I
44 SW EG WR 50 40 46,2 37,3 - - 51 |
SW 1.0G WR 50 40 47,0 38,1 - - 52 |
SW 2.0G WR 50 40 48,3 39,4 - - 53 I
45 NO EG WR 50 40 51,8 41,8 1,8 1,8 55 I
NO 1.0G WR 50 40 52,1 42,1 2,1 2,1 56 Il
NO 2.0G WR 50 40 52,3 42,5 2,3 2,5 56 Il
46 SO EG WR 50 40 48,2 39,5 - - 53 I
SO 1.0G WR 50 40 48,7 40,0 - - 53 I
SO 2.0G WR 50 40 49,3 40,7 - 0,7 54 I
47 NwW EG WR 50 40 47,5 38,2 - - 52 |
NW 1.0G WR 50 40 48,0 38,8 - - 52 I
NW 2.0G WR 50 40 48,7 39,5 - - 53 I
48 SW EG WR 50 40 47,9 40,3 - 0,3 54 I
SW 1.0G WR 50 40 48,4 40,8 - 0,8 54 |
SW 2.0G WR 50 40 49,0 41,2 - 1,2 55 I
49 NO EG WR 50 40 52,4 42,5 2,4 2,5 56 Il
NO 1.0G WR 50 40 52,2 42,6 2,2 2,6 56 Il
NO 2.0G WR 50 40 52,0 42,6 2,0 2,6 56 Il
50 SO EG WR 50 40 47,4 38,9 - - 52 I
SO 1.0G WR 50 40 48,0 39,5 - - 53 I
SO 2.0G WR 50 40 48,5 40,3 - 0,3 54 |
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Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109 (2016)

Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen "Verkehrslarm" PEUI-Z
mit 6m hoher Larmschutzwand an der B1

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuBenlarmpegel bereich
IP Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
51 EG WR 50 40 50,9 43,8 0,9 3,8 57 Il
52 EG WR 50 40 52,0 44,9 2,0 4,9 58 Il
53 EG WR 50 40 51,5 44,4 1,5 4,4 58 Il
54 EG WR 50 40 52,5 45,4 2,5 5,4 59 Il
55 EG WR 50 40 52,7 45,6 2,7 5,6 59 Il
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Ergebnisse der Verkehrslarmberechnungen im Tageszeitraum

LSW an stidlicher Grundstliicksgrenze mit 4m Héhe

Rasterlarmkarte mit Bertcksichtigung der geplanten Bebauung (Rechenh6he = 2m)
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Ergebnisse der Verkehrslarmberechnungen im Tageszeitraum
Rasterlarmkarte mit Berucksichtigung der geplanten Bebauung (Rechenhdhe = 8m) PEUTZ

LSW an sudlicher Grundstucksgrenze mit 4m Hohe
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen "Verkehrslarm"
Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109 (2016)
mit Larmschutzwand an sUdlicher Grundsticksgrenze mit 4m Hbhe

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuBenlarmpegel bereich
IP Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 NO EG WR 50 40 52,3 42,9 2,3 2,9 56 Il
NO 1.0G WR 50 40 52,0 42,9 2,0 2,9 56 Il
NO 2.0G WR 50 40 52,1 43,5 2,1 3,5 57 Il
2 SO EG WR 50 40 48,6 40,7 - 0,7 54 I
SO 1.0G WR 50 40 49,6 41,9 - 1,9 55 |
SO 2.0G WR 50 40 51,3 43,9 1,3 3,9 57 Il
3 SW EG WR 50 40 48,0 40,6 - 0,6 54 I
SW 1.0G WR 50 40 48,6 41,2 - 1,2 55 I
SW 2.0G WR 50 40 49,3 41,9 - 1,9 55 I
4 NW EG WR 50 40 48,0 39,7 - - 53 I
NW 1.0G WR 50 40 48,7 40,4 - 0,4 54 |
NW 2.0G WR 50 40 49,3 41,1 - 1,1 55 I
5 NW EG WR 50 40 51,1 41,3 1,1 1,3 55 I
NW 1.0G WR 50 40 52,2 42,4 2,2 2,4 56 Il
NW 2.0G WR 50 40 53,2 43,4 3,2 3,4 57 Il
6 SW EG WR 50 40 50,5 40,9 0,5 0,9 54 I
SW 1.0G WR 50 40 51,2 41,6 1,2 1,6 55 I
SW 2.0G WR 50 40 51,7 42,3 1,7 2,3 56 Il
7 SO EG WR 50 40 48,1 40,3 - 0,3 54 I
SO 1.0G WR 50 40 49,2 41,4 - 1,4 55 |
SO 2.0G WR 50 40 50,1 42,3 0,1 2,3 56 Il
8 NO EG WR 50 40 49,5 42,1 - 2,1 56 Il
NO 1.0G WR 50 40 50,2 42,7 0,2 2,7 56 Il
NO 2.0G WR 50 40 51,1 43,6 1,1 3,6 57 Il
9 NO EG WR 50 40 45,5 37,6 - - 51 |
NO 1.0G WR 50 40 47,3 39,4 - - 53 I
NO 2.0G WR 50 40 49,2 41,6 - 1,6 55 I
10 SO EG WR 50 40 49,5 42,0 - 2,0 55 |
SO 1.0G WR 50 40 50,4 42,9 0,4 2,9 56 Il
SO 2.0G WR 50 40 51,7 44,4 1,7 4,4 58 Il

VL7536-2.2 - 08.12.2017 - Anlage 10.3 Seite 1

SoundPLAN 7.4




Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen "Verkehrslarm" EUI-Z
Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109 (2016) P
mit Larmschutzwand an sUdlicher Grundsticksgrenze mit 4m Hbhe
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuBenlarmpegel bereich
IP Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
11 SW EG WR 50 40 52,0 42,6 2,0 2,6 56 Il
SW 1.0G WR 50 40 51,8 42,7 1,8 2,7 56 Il
SW 2.0G WR 50 40 51,9 43,2 1,9 3,2 57 Il
12 NW EG WR 50 40 48,6 39,7 - - 53 I
NW 1.0G WR 50 40 49,8 41,0 - 1,0 54 I
NW 2.0G WR 50 40 50,4 41,7 0,4 1,7 55 I
13 O EG WR 50 40 57,0 46,9 7,0 6,9 60 Il
O 1.0G WR 50 40 57,3 47,3 7,3 7,3 61 1
O 2.0G WR 50 40 57,3 47,3 7,3 7,3 61 1
14 N EG WR 50 40 61,8 51,6 11,8 11,6 65 1
N 1.0G WR 50 40 61,9 51,7 11,9 11,7 65 1
N 2.0G WR 50 40 61,6 51,4 11,6 11,4 65 I
15 N EG WR 50 40 61,5 51,3 11,5 11,3 65 1
N 1.0G WR 50 40 62,0 51,7 12,0 11,7 65 1
N 2.0G WR 50 40 61,9 51,7 11,9 11,7 65 11
16 S EG WR 50 40 47,0 37,8 - - 51 I
S 1.0G WR 50 40 48,1 38,9 - - 52 I
S 2.0G WR 50 40 49,0 40,0 - - 53 I
17 N EG WR 50 40 61,7 51,5 11,7 11,5 65 i
N 1.0G WR 50 40 61,9 51,7 11,9 11,7 65 1
N 2.0G WR 50 40 61,7 51,5 11,7 11,5 65 I
18 S EG WR 50 40 49,0 39,5 - - 53 I
S 1.0G WR 50 40 49,5 40,0 - - 53 I
S 2.0G WR 50 40 49,8 40,5 - 0,5 54 I
19 S EG WR 50 40 46,9 38,1 - - 52 I
S 1.0G WR 50 40 47,8 39,0 - - 52 I
S 2.0G WR 50 40 48,9 40,2 - 0,2 54 I
20 w EG WR 50 40 57,1 46,9 7,1 6,9 61 1
W 1.0G WR 50 40 58,3 48,1 8,3 8,1 62 i
W 2.0G WR 50 40 58,7 48,5 8,7 8,5 62 1]
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen "Verkehrslarm"
Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109 (2016)
mit Larmschutzwand an sUdlicher Grundsticksgrenze mit 4m Hbhe

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuBenlarmpegel bereich
IP Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
21 NO EG WR 50 40 52,3 44,9 2,3 4,9 58 Il
NO 1.0G WR 50 40 53,0 45,5 3,0 55 59 Il
NO 2.0G WR 50 40 53,6 46,2 3,6 6,2 60 Il
22 SO EG WR 50 40 50,1 43,0 0,1 3,0 56 Il
SO 1.0G WR 50 40 50,9 43,8 0,9 3.8 57 Il
SO 2.0G WR 50 40 52,3 45,2 2,3 5,2 59 Il
23 SW EG WR 50 40 46,1 38,1 - - 52 I
SW 1.0G WR 50 40 47,6 39,6 - - 53 I
SW 2.0G WR 50 40 49,1 41,3 - 1,3 55 I
24 NW EG WR 50 40 48,1 39,7 - - 53 I
NW 1.0G WR 50 40 49,1 40,7 - 0,7 54 |
NW 2.0G WR 50 40 50,1 41,6 0,1 1,6 55 I
25 NO EG WR 50 40 48,3 40,6 - 0,6 54 I
NO 1.0G WR 50 40 50,5 43,0 0,5 3,0 56 Il
NO 2.0G WR 50 40 53,3 46,0 3,3 6.0 59 Il
26 NW EG WR 50 40 46,4 38,5 - - 52 I
NW 1.0G WR 50 40 47,6 39,6 - - 53 I
NW 2.0G WR 50 40 48,8 41,0 - 1,0 54 I
27 SW EG WR 50 40 50,9 43,8 0.9 3.8 57 Il
SW 1.0G WR 50 40 51,7 44,6 1,7 4,6 58 Il
SW 2.0G WR 50 40 52,8 45,7 2,8 5,7 59 Il
28 SO EG WR 50 40 50,3 43,2 0,3 3,2 57 Il
SO 1.0G WR 50 40 52,9 45,9 2,9 5,9 59 Il
SO 2.0G WR 50 40 56,2 49,2 6,2 9,2 63 1]
29 SW EG WR 50 40 47,2 40,0 - - 53 I
SW 1.0G WR 50 40 51,1 43,9 1,1 3,9 57 Il
SW 2.0G WR 50 40 53,9 46,8 3,9 6,8 60 Il
30 NO EG WR 50 40 46,9 39,0 - - 52 |
NO 1.0G WR 50 40 50,0 42,6 - 2,6 56 Il
NO 2.0G WR 50 40 54,6 47,4 4,6 7,4 61 1]
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen "Verkehrslarm" EUI-Z
Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109 (2016) P
mit Larmschutzwand an sUdlicher Grundsticksgrenze mit 4m Hbhe
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuBenlarmpegel bereich
IP Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
31 SO EG WR 50 40 47,6 40,5 - 0,5 54 I
SO 1.0G WR 50 40 54,2 47,2 4,2 7.2 61 1
SO 2.0G WR 50 40 58,0 51,0 8,0 11,0 64 I
32 NO EG WR 50 40 46,4 39,1 - - 53 I
NO 1.0G WR 50 40 50,3 43,1 0,3 3,1 57 Il
NO 2.0G WR 50 40 55,6 48,5 5,6 8,5 62 1]
33 SO EG WR 50 40 48,4 41,2 - 1,2 55 I
SO 1.0G WR 50 40 54,5 47,5 4,5 7,5 61 1
SO 2.0G WR 50 40 58,4 51,4 8,4 11,4 65 1
34 sw EG WR 50 40 47,8 40,0 - - 53 I
SW 1.0G WR 50 40 50,9 43,4 0.9 3.4 57 Il
SW 2.0G WR 50 40 54,6 47,4 4,6 7.4 61 I
35 NW EG WR 50 40 47,0 38,6 - - 52 I
NwW 1.0G WR 50 40 48,2 39,9 - - 53 I
NW 2.0G WR 50 40 49,1 40,9 - 0,9 54 I
36 SW EG WR 50 40 45,5 37,8 - - 51 I
SW 1.0G WR 50 40 48,6 41,1 - 1,1 55 I
SW 2.0G WR 50 40 53,4 46,3 3,4 6,3 60 Il
37 SO EG WR 50 40 48,9 41,8 - 1,8 55 I
SO 1.0G WR 50 40 53,5 46,5 3,5 6.5 60 Il
SO 2.0G WR 50 40 58,2 51,2 8,2 11,2 65 I
38 NO EG WR 50 40 47,0 39,5 - - 53 I
NO 1.0G WR 50 40 49,3 42,0 - 2,0 55 I
NO 2.0G WR 50 40 54,2 47,1 4,2 71 61 11
39 NO EG WR 50 40 53,6 46,5 3,6 6.5 60 Il
NO 1.0G WR 50 40 54,6 47,5 4,6 7,5 61 1
NO 2.0G WR 50 40 56,4 49,3 6,4 9,3 63 I
40 SO EG WR 50 40 48,9 41,8 - 1,8 55 I
SO 1.0G WR 50 40 54,5 47,5 4,5 7.5 61 1
SO 2.0G WR 50 40 58,8 51,8 8,8 11,8 65 1]
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen "Verkehrslarm" EUI-Z
Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109 (2016) P
mit Larmschutzwand an sUdlicher Grundsticksgrenze mit 4m Hbhe
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuBenlarmpegel bereich
IP Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
41 NwW EG WR 50 40 47,8 40,1 - 0,1 54 I
NwW 1.0G WR 50 40 48,7 41,0 - 1,0 54 I
NW 2.0G WR 50 40 49,7 41,9 - 1,9 55 I
42 SW EG WR 50 40 46,2 39,0 - - 52 I
sw 1.0G WR 50 40 49,7 42,5 - 2,5 56 Il
SwW 2.0G WR 50 40 54,4 47,4 4,4 7.4 61 11
43 NW EG WR 50 40 49,1 39,2 - - 53 I
NW 1.0G WR 50 40 50,1 40,2 0,1 0,2 54 I
NW 2.0G WR 50 40 51,0 41,2 1,0 1,2 55 I
44 SW EG WR 50 40 47,5 39,1 - - 53 I
sw 1.0G WR 50 40 48,2 39,8 - - 53 I
SW 2.0G WR 50 40 49,3 40,9 - 0,9 54 I
45 NO EG WR 50 40 52,0 42,1 2,0 2,1 56 Il
NO 1.0G WR 50 40 52,3 42,5 2,3 2,5 56 Il
NO 2.0G WR 50 40 52,6 43,0 2,6 3,0 56 Il
46 SO EG WR 50 40 48,5 39,9 - - 53 I
SO 1.0G WR 50 40 49,2 40,7 - 0,7 54 I
SO 2.0G WR 50 40 49,9 41,5 - 1,5 55 I
47 NwW EG WR 50 40 47,7 38,7 - - 52 I
NwW 1.0G WR 50 40 48,4 39,3 - - 53 I
NW 2.0G WR 50 40 49,2 40,2 - 0,2 54 I
48 SW EG WR 50 40 48,9 41,4 - 1,4 55 I
sw 1.0G WR 50 40 49,5 42,0 - 2,0 55 I
SW 2.0G WR 50 40 50,0 42,4 - 2,4 56 Il
49 NO EG WR 50 40 52,5 42,8 2,5 2,8 56 Il
NO 1.0G WR 50 40 52,4 43,0 2,4 3,0 56 Il
NO 2.0G WR 50 40 52,4 43,3 2,4 3,3 57 Il
50 SO EG WR 50 40 47,9 39,5 - - 53 I
SO 1.0G WR 50 40 48,6 40,3 - 0,3 54 I
SO 2.0G WR 50 40 49,3 41,3 - 1,3 55 |
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Beurteilung nach DIN 18005 / DIN 4109 (2016)

Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen "Verkehrslarm" PEUI-Z
mit Larmschutzwand an sUdlicher Grundsticksgrenze mit 4m Hbhe

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuBenlarmpegel bereich

IP Fassaden- Geschoss

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
51 EG WR 50 40 51,4 44,3 1,4 4,3 58 Il
52 EG WR 50 40 50,6 43,5 0,6 3,5 57 Il
53 EG WR 50 40 50,4 43,2 0,4 3,2 57 Il
54 EG WR 50 40 51,0 43,9 1,0 3,9 57 Il
55 EG WR 50 40 50,7 43,6 0,7 3,6 57 Il
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