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1. Ausgangslage und Aufgabenstellung

Auf der Sportanlage des HTC Uhlenhorst Milheim e.V. im Broich-Speldorfer-Wald zwischen den
Stadten Milheim und Duisburg wird die Hockeyhalle saniert bzw. erweitert und kiinftig als neue Ten-
nishalle mit Biro- und Seminarraumen genutzt. Die in Richtung Ganghoferweg liegenden, drei offe-
nen Tennisplatze sowie das dort befindliche Hockeyfeld bleiben von den Anderungen unberiihrt.
Unmittelbar westlich der neuen Tennishalle soll eine Hockeyhalle mit zwei Platzen neu gebaut wer-
den.

Das Plangebiet grenzt im Norden an den Uhlenhorstweg und im Stiden an den Ganghoferweg. Diese
beiden Stral3en laufen weiter 6stlich zu einem Knotenpunkt zusammen. Westlich wird das Plangebiet
durch das Vereinsgelande des Milheimer Reit- und Fahrvereins am Uhlenhorstweg e.V. begrenzt.
In Abbildung 1 ist ein Luftbild des Plangebiets dargestellit.

Plangebiet

Abbildung 1: Lage des Plangebietes

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung werden die durch das Bauvorhaben zu erwartenden Auswir-
kungen auf die Verkehrssituation dargestellt und die verkehrlichen Konsequenzen des Vorhabens
abgeschatzt.

In Abstimmung mit der Stadt Milheim werden die Knotenpunkte Uhlenhorstweg / Broicher Waldweg,
Uhlenhorstweg / Ganghoferweg sowie die Zufahrt zum ndrdlich des Uhlenhorstweg gelegenen Park-
platz als relevant angesehen und dementsprechend in der Verkehrsuntersuchung betrachtet.
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2. Darstellung der Ist Situation
2.1 VerkehrserschlieBung und Verkehrsfihrung MIV

Die Ubergeordnete Verkehrsanbindung an das Plangebiet erfolgt tiber den Uhlenhorstweg, Giber den
die Miulheimer Innenstadt und die Bundesautobahn 3 (BAB3) in Richtung Niederlande und Kdoln er-
reicht werden kann.

Das Plangebiet wird Uber den Ganghoferweg erschlossen, welcher mit der Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h ausgeschildert ist. Der Ganghoferweg ist dem Uhlenhorstweg, auf dem die Hochstge-
schwindigkeit von 70 km/h gilt, untergeordnet.

Die Lage des Plangebietes im Ubergeordneten Strallennetz, sowie die nahrdaumige Verkehrser-
schlieBung ist in Abbildung 2 dargestellt.
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Abbildung 2: VerkehrserschlieBung des Plangebietes 7

2.2 Ruhender Verkehr

Fur den ruhenden Verkehr stehen im Umfeld des Plangebietes 6ffentliche und nicht 6ffentliche Park-
platze zur Verfigung. Westlich und 6stlich des Plangebiets (am Broicher Waldweg und am Gang-
hoferweg) befindet sich jeweils ein 6ffentlicher Wanderparkplatz. Dariiber hinaus gébe es noérdlich
des Uhlenhorstwegs weitere, 6ffentliche Stellplatze, die jedoch aktuell aufgrund der vorherrschenden
Vegetation nicht benutzbar sind. Auf dem Plangebiet selber stehen den Sportlerinnen und Sportlern,
Besuchern, Vereinsmitglieder etc. etwa 80-90 private Stellplatze zur Verfligung.
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Die Lage aller Parkmdoglichkeiten im Umfeld des Plangebiets sind in Abbildung 3 dargestellt.
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Abbildung 3: Parkmt')glichkiten im Umfeld des Plangebiets

2.3 FuB- und Radwegenetz, Anschluss an den OPNV

Der Uhlenhorstweg besitzt beidseitig einen gemeinsamen Geh- und Radweg. Auf den angrenzenden
StraRen wie dem Ganghoferweg, wird der FuRverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Dartiber hinaus
bestehen FuRwegverbindungen, die einen kirzeren Weg zwischen dem Uhlenhorstweg mit dem

nordlich gelegenen Parkplatz, sowie der Haltestelle der StraRenbahnlinie 102 und dem Ganghofweg
ermoglichen.

Die FuR- und Radverkehrsmoglichkeiten mit dem OPNV-Anschluss im Umfeld des Plangebiets sind
in Abbildung 4 dargestellt.
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Abbildung 4: FuR- und Radverkehr mit OPNV-Anschluss im Umfeld des Plangebiets

24 Derzeitige Verkehrsbelastungen

Zur Ermittlung der derzeitigen Verkehrsbelastung wurde am Knotenpunkt Uhlenhorstweg / Broicher
Waldweg am 15.12.2022, sowie am Knotenpunkt Uhlenhorstweg / Parkplatzzufahrt und Uhlenhorst-
weg / Ganghoferweg am 16.12.2022, in der Zeit zwischen 7:00 — 9:00 Uhr und 15:00 — 18:00 Uhr,
eine Verkehrszahlung durchgefihrt.

Die derzeitigen Verkehrsbelastungen fur die vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde sind
in Abbildung 5 dargestellt.
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vormittagliche Spitzenstunde

nachmittagliche Spitzenstunde
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Abbildung 5: Derzeitige Verkehrsbelastungen
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3. Beschreibung der Planungen

Auf dem Gelande des HTC Uhlenhorst Milheim e.V. soll im Rahmen der Ausweitung des Olympia-
und Leistungsstitzpunkts die bestehende Hockeyhalle sowie ein angrenzender Tennisplatz entfallen
und durch eine neue Tennishalle ersetzt werden. Daruber hinaus wird der westlich davon gelegene
Reitplatz zuriickgebaut; auf ihm werden zwei weitere Hockeyhallen errichtet. Die drei Hallen sind
miteinander verbunden. Die Umkleidekabinen, ein Fitnessbereich sowie Seminarrdume sind direkt
an die Hallen angegliedert und ermdglichen einen witterungsgeschitzten Wechsel zwischen den
verschiedenen Sportplatzen.

Die ErschlieBung des Plangebiets fur den Kfz-Verkehr erfolgt weiterhin Giber den Ganghoferweg. Auf
dem Plangebiet stehen private Stellplatze zur Verfigung. Weitere Stellplatze gibt es auf dem brach-
liegenden Parkplatz nérdlich des Uhlenhorstwegs.

Ein kleiner Pfad verbindet den Uhlenhorstweg mit der Sportanlage. Eine direkte, geradlinige FuBver-
bindung zwischen dem nérdlich gelegenen Parkplatz und der Sportanlage besteht nicht.

In Abbildung 6 ist ein beispielhaftes stadtebauliches Konzept dargestelit.
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Abbildung 6: beispielhaftes stadtebauliches Konzept
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4. Abschéatzung der Verkehrserzeugung im Kfz-Verkehr
4.1 Vorgehen

Die Verkehrserzeugung wurde mit dem Programm ,Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch
Vorhaben der Bauleitplanung - Ver_Bau“ (Stand Januar 2022) ermittelt.

Das Programm bietet ein Uiberschlagiges Verfahren zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens, so
dass sich die Anwendung eines EDV-gestutzten Verkehrsmodells ertibrigt. Das Programm ermég-
licht es, das erzeugte Verkehrsaufkommen in einer integrierten Vorgehensweise, d.h. unter Beach-
tung aller Verkehrsmittel, abzuschatzen.

Zusétzlich zu den Tagesbelastungen kénnen Uber die im Programm integrierten Ganglinien Stun-
denbelastungen ermittelt werden.

Insgesamt bieten die vorliegenden Ergebnisse einen belastbaren Rahmen fir Aussagen zur kinfti-
gen Verkehrsstarke im Plangebiet. Prinzipiell gilt es zu beriicksichtigen, dass Prognosen eines kom-
plexen und dynamischen Untersuchungsgegenstands prinzipiell nur eine Orientierungsgrundlage
darstellen kénnen, da sie durch eine Vielzahl von Annahmen gesteuert werden, deren Auspragung
und Eintritt nicht sicher vorhersagbar sind.

Die ausfuhrlichen Verkehrserzeugungsrechnungen sind in Anlage 1 dargestellt.

4.2 Verkehrserzeugung des Bauvorhabens, werktags

Die Abschatzung der durch das Bauvorhaben zu erwartenden Verkehrsmenge erfolgte auf Basis des
aktuellen Planungskonzeptes. Insbesondere beruht es auf einer detaillierten Aufstellung der vorhan-
denen Nutzungen sowie deren Trainingsbetriebs.

Die Verkehrserzeugungsrechnung wird nur fir die sich &ndernden Gebaude bzw. Sportplatze durch-
gefuhrt. Dies meint inshesondere die neuen Hockeyfelder in der Halle sowie die neuen Hallenten-
nisplatze.

Ausgehend von den Ubermittelten Angaben des Sportvereins kénnen daher fiir die Tennis- und Ho-
ckeyhalle folgende Annahmen getroffen werden:

®= Hockeyhalle
Insgesamt finden pro Woche 52 Trainingseinheiten a 90 Minuten statt. Davon fallen etwa
vier Einheiten aufs Wochenende. Runtergebrochen auf einen Tag kann mit etwa 10 Trai-
ningseinheiten pro Tag gerechnet werden. Die Anzahl der Trainingsteilnehmenden liegt
im Durchschnitt bei etwa 18 Personen inkl. Trainerteam.

®= Tennishalle
Bei der Benutzung der Tennishalle kann davon ausgegangen werden, dass etwa 15
Trainingseinheiten am Wochenende stattfinden. Bei insgesamt 50 Trainingseinheiten in
der Woche wirden somit téglich 7 Einheiten stattfinden. Die Trainingsbeteiligung liegt
bei etwa 4 Sportler*innen.

Aufgrund der nicht integrierten Stadtrandlage und der Eigenschaft eines Leitungsstitzpunktes — was
auf eine hohe Zahl Nicht-Mulheimer Sportlerfinnen schlieRen lasst — wird ein MIV-Anteil von 70%
angesetzt. Fir den Pkw-Besetzungsgrad kénnen zwei Annahmen getroffen werden. Zum einen wer-
den fir die Fahrten zum Training Fahrgemeinschaften gebildet, zum anderen kann im Kinder- und
Jugendbereich von Bring- und Holverkehren ausgegangen werden.

VU Uhlenhorstweg l



Seite 8

Da der Gastronomiebetrieb bereits existiert und hier keine Expansion erwartet wird, wird davon aus-
gegangen, dass die neuen Tennis- und Hockeyhallen keine Wirtschaftsverkehre tber die bestehen-
den hinaus erzeugen.

Bei den weiteren Kennwerten wurde auf Mittelwerte Ublicher Spannweiten zurlickgegriffen, die im
Programm Ver_Bau hinterlegt sind.

Es werden insgesamt 416 Wege pro Tag (alle Nutzergruppen) erzeugt. Daraus resultieren 252 Kfz-
Fahrten am Tag.

Aus der prognostizierten Verkehrsbelastung wurde die Tagesganglinie fir das Plangebiet ermittelt.
Bei der Ermittlung der Stundenwerte wurde die prozentuale Verteilung des Kfz-Tagesverkehrsauf-
kommens auf die einzelnen Stundenintervalle aus standardisierten Ganglinien angesetzt.

In Abbildung 7 sind die Ganglinien des Quell- und Zielverkehrs dargestellt.
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Abbildung 7: Tagesganglinie des Quell- und Zielverkehrs des Bauvorhabens

Als Spitzenstundenbelastung werden fiir das gesamte Plangebiet vormittags (09:00 — 10:00 Uhr)
maximal 1 Kfz/h und nachmittags (18:00 — 19:00 Uhr) maximal 56 Kfz/h prognostiziert (vgl. Tabelle
1).

vormittégliche

nachmittagliche

am Tag 06 - 10 Uhr . 15 - 19 Uhr .
Kfz-Fahrten Spitzenstunde Spitzenstunde
[Kfz/24h] [Kfz/4h] p e [Kfz/4h] P i
Quellverkehr 146 0 0 65 28
Zielverkehr 146 1 1 90 28

Summe 292

Tabelle 1: Quell- und Zielverkehr des Bauvorhabens
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4.3 Verkehrserzeugung des Bestands

Wie bei der Planung kdnnen hier bzgl. der verkehrlichen Eingangsgrof3en die gleichen Werte ange-
setzt werden. Ein Unterschied liegt jedoch im Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Sportler*in-
nen aufgrund der entfallenden Sportplatze:

= Tennisfeld
Fur die Realisierung der zukiinftigen Tennishalle muss einer der zehn Tennisplatze ent-
fallen. Von etwa 100 Trainingseinheiten, die in der Woche stattfinden, finden nach Be-
rechnungen etwa 15 am Wochenende statt. Auf den Werktag heruntergebrochen bedeu-
tet dies, dass pro Tag etwa 17 Trainingseinheiten stattfinden. Umgelegt auf ein Tennisfeld
ergibt dies eine Nutzung von 8 Sportler*innen.

In der Tennishalle finden derzeit 50 Trainingseinheiten statt. Etwa fiinf davon werden am
Wochenende durchgefihrt. Aufgegliedert auf einen Werktag bedeutet dies, dass an ei-
nem Tag etwa neun Einheiten stattfinden, wobei an einer Trainingseinheit vier Sport-
ler*innen teilnehmen.

= Hockeyhalle
Die drei am Wochenende stattfinden Trainingseinheiten kénnen aufgrund der Betrach-
tung eines Werktags vernachlassigt werden. Die Gbrigen 30 Trainingseinheiten teilen sich
auf die Woche auf, sodass angenommen wird, dass pro Tag sechs Trainingseinheiten
stattfinden. Die Trainingsbeteiligung liegt im Durschnitt bei etwa 18 Sportlerinnen.

Es werden insgesamt 320 Wege pro Tag (alle Nutzergruppen) erzeugt. Daraus resultieren 224 Kfz-
Fahrten am Tag.

Aus der prognostizierten Verkehrsbelastung wurde die Tagesganglinie fiir das Plangebiet ermittelt.
Bei der Ermittlung der Stundenwerte wurde die prozentuale Verteilung des Kfz-Tagesverkehrsauf-
kommens auf die einzelnen Stundenintervalle aus standardisierten Ganglinien angesetzt.

In Abbildung 8 sind die Ganglinien des Quell- und Zielverkehrs dargestellt.
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Abbildung 8: Tagesganglinien des Quell- und Zielverkehrs des Bestands
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Als Spitzenstundenbelastung werden fir das gesamte Plangebiet vormittags (09:00 — 10:00 Uhr)
maximal 2 Kfz/h und nachmittags (18:00 — 19:00 Uhr) maximal 41 Kfz/h prognostiziert (vgl. Tabelle
1).

vormittagliche

nachmittagliche

Kfz-Fahrten [%2 /-Iz-iﬁ] O(B[P;é/(z”L]J]hr Spitf;];_jﬁ]mde Eiléf;/%u?]hr Spitf;};jﬁ]mde
Quellverkehr 112 0 0 49 21
Zielverkehr 112 2 2 71 21

Summe 224
Tabelle 2: Quell- und Zielverkehr des Bestands
44 Verrechnung der Verkehrserzeugungen

Fur die spatere Leistungsfahigkeitsuntersuchung der als relevant definierten Knotenpunkte bilden
die vorhandenen Verkehrserhebungen die Basis. Da zum Erhebungszeitraum die derzeitige Hockey-
und Tennishalle noch in Betrieb waren und somit in den Verkehrszahlen enthalten sind, ist eine
Bereinigung erforderlich.

Um eine Anpassung der erhobenen Verkehrsbelastungszahlen zu vermeiden, werden aus diesem
Grund die Verkehrserzeugungsrechnungen des Bestands sowie des Bauvorhabens miteinander ver-
rechnet.

Die so entstandene Tagesganglinie ist in Abbildung 9 dargestellt.
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Abbildung 9: bereinigte Tagesganglinie des Plangebiets

Aus der bereinigten Tagesganglinie kdnnen die Verkehrsbelastungen fiir die vormittagliche und
nachmittagliche Spitzenstunde firr das Plangebiet abgeleitet werden. Es ergeben sich Neuverkehre

VU Uhlenhorstweg l



Seite 11

in GrofRenordnung von vormittags 1 Kfz/h (09:00 — 10:00 Uhr) und nachmittags 15 Kfz/h (18:00 —
19:00 Uhr). Eine Ubersicht ist in Tabelle 3 dargestellt.

nachmittagliche

vormittagliche

Kfz-Fahrten [irf;/-lz-iﬁ] 06[&;%;}]” Spitf;fr;%tjnde lS{};é/Si”l]J]hr Spitﬁgfr;%l]mde
Quellverkehr 34 0 0 16 8
Zielverkehr 34 1 1 19 8

Summe 68 1 1 35 16
Tabelle 3: Quell- und Zielverkehr des Plangebietes
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5. Darstellung der Prognosesituation
5.1 Verkehrsverteilung

Die Verteilung der aus der Projektentwicklung resultierenden Neuverkehre auf das StraRennetz er-
folgt auf Basis einer Netzbetrachtung sowie in Anlehnung an die Verkehrsverteilung, die sich aus
den Verkehrszahlungen der Knotenpunkte ergeben haben.

Aufgrund des StralRenzustands des Ganghoferwegs erfolgt die ErschlieRung des Plangebiets aus-
schlief3lich tber diese Strale. Am Knotenpunkt Ganghoferweg / Uhlenhorstweg verteilen sich die
Verkehre zu 35% nach Westen; die tUbrigen 65% fahren nach Osten. Dies ist darin begriindet, dass
zwar im Westen der Autobahnanschluss an die BAB A3 liegt, jedoch im Osten Anschluss an das
Ubrige Ruhrgebiet sowie an die Stadtmitte von Miilheim besteht.

Die angenommene Verkehrsverteilung ist in Abbildung 10 dargestellt.

nhor,

’/’/ ﬁ \
& /;// %8 B\ ) ﬁ

Kartenquel[g;
Abbildung'lO: Verkehrsverteilung des Quell- und Zielverkehrs des Plangebietes

5.2 Zukunftig zu erwartende Verkehrsbelastungen

Anhand der erhobenen Bestandsbelastungen an den relevanten Knotenpunkten (vgl. Kapitel 2.4)
und der ermittelten Neuverkehre kann eine zukiinftige Belastung des umliegenden Stra3ennetzes
prognostiziert werden. Im Sinne einer worst-case Betrachtung wurden dabei die jeweiligen Spitzen-
stunden (vgl. Kapitel 4.4) der bestehenden Verkehre sowie der Neuverkehre Uberlagert (,Spitze auf
Spitze®).

In Abbildung 11 sind die zukinftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen im an den Knotenpunkten
dargestellt.
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Abbildung 11: Zuklnftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen
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6. Bewertung der Leistungsfahigkeit
6.1 Vorgehen

Der Nachweis der Qualitat des Verkehrsablaufes erfolgt gemaf ,Handbuch fir die Bemessung von
StraRenverkehrsanlagen® (HBS), Ausgabe 2015. Das HBS enthélt standardisierte Verfahren zu einer
hinreichend zuverlassigen Beschreibung der Gesetzmaligkeiten des Verkehrsablaufes. Mit diesen
Methoden wird die Kapazitét einer StralRenverkehrsanlage in Abh&ngigkeit von den verkehrlichen,
aber auch entwurfstechnischen Randbedingungen bestimmt. Fir die unterschiedlichen Ausbaufor-
men von StralRenverkehrsanlagen werden unterhalb dieser Kapazitat vergleichbare Qualitatsstufen
des Verkehrsablaufes definiert (Stufe A bis F).

Die Stufe A beschreibt einen Verkehrsablauf, bei dem sich die Verkehrsteilnehmer auferst selten
beeinflussen. Sie besitzen die gewiinschte Bewegungsfreiheit in dem Umfang, wie sie auf der Ver-
kehrsanlage zugelassen ist. Der Verkehrsfluss ist frei. Die Stufe A stellt aus Sicht des Verkehrsab-
laufes die glinstigste Bewertung dar.

Bei der Stufe B macht sich die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer bemerkbar, bewirkt aber
nur eine geringe Beeinflussung des Einzelnen. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

Bei der Stufe C hangt die individuelle Bewegungsmaéglichkeit vom Verhalten der tibrigen Verkehrs-
teilnehmer ab. Die Bewegungsfreiheit ist spirbar eingeschrankt, der Verkehrszustand ist noch stabil.

Die Stufe D beschreibt einen Verkehrsablauf, der durch hohe Belastungen gekennzeichnet ist, die
zu deutlichen Beeintréachtigungen in der Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer fuhren. Interak-
tionen zwischen den Verkehrsteilnehmern finden nahezu standig statt. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

Bei der Stufe E treten standig gegenseitige Behinderungen zwischen den Verkehrsteilnehmern auf.
Die Bewegungsfreiheit ist nur in sehr geringem Umfang gegeben. Geringflgige Verschlechterungen
der EinflussgréfRen kdnnen zum Zusammenbruch des Verkehrsflusses filhren. Der Verkehr bewegt
sich im Bereich zwischen Stabilitat und Instabilitat. Die Kapazitat wird erreicht.

Bei der Stufe F ist die Nachfrage groRer als die Kapazitat. Die Verkehrsanlage ist tUberlastet.

Im Rahmen von Leistungsféahigkeitsnachweisen wird tUblicherweise die Qualitatsstufe D als Grenz-
stufe betrachtet, die noch eine akzeptable Qualitat des Verkehrsablaufes, insbesondere in den Spit-
zenstunden, gewabhrleistet. Die Stufen E und F sollten moglichst vermieden werden.

QSsV A B C D E F
mittlere Verkehrsstarke
Wartezeit <20s <35s <50s <70s >70s > Kapazitat

Tabelle 4: Grenzwerte fir die Qualitatsstufen

Die Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufes an den relevanten vorfahrtgeregelten Knotenpunk-
ten erfolgt mit der Software ,HBS-Rechenprogramm, Version 2016“ bei den vorfahrtgeregelten Kno-
tenpunkten bzw. mit der Software ,Ampel 6.1 bei den durch LSA geregelten Knotenpunkten fir die
derzeitige (Analysefall) und zukinftig zu erwartende Situation nach Umsetzung der Planung (Prog-
nosefall) am Normalwerktag.

Die entsprechenden Leistungsfahigkeitsnachweise fur alle relevanten Knotenpunkte befinden sich
in Anlage 2.
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6.2 Leistungsfahigkeit

Die Leistungsfahigkeitsberechnung wurde sowohl fiir den Bestand als auch fur den Prognosefall
durchgefuihrt. Grundlage hierfur bildet die derzeitige Verkehrsfiihrung sowie die derzeitigen bzw. zu-
kinftig zu erwartenden werktaglichen Verkehrsbelastungen. Grundlage bildete das derzeit geschal-
tete Signalprogramm am Knotenpunkt Uhlenhorstweg / Broicher Waldweg in Festzeitsteuerung. Die
tbrigen Knotenpunkte sind durch Vorfahrt geregelt.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung sind in Abbildung 12 dargestellt.
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vormittagliche Spitzenstunde nachmittégliche Spitzenstunde
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Abbildung 12: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung im Bestand

Uhlenhorstweg

!
&

Ganghoferweg
Ganghoferweg

Aufgrund der geringen Neuverkehrsmenge kann keine Veranderung der Qualitatsstufen des Ver-
kehrsablaufs zwischen dem Bestand und der Prognose festgestellt werden. Es zeigt sich, dass die
nicht signalisierten Knotenpunkte in der vormittaglichen und nachmittaglichen Spitzenstunde leis-
tungsfahig sind. Um auch fir den Knotenpunkt Uhlenhorstweg / Broicher Waldweg einen leistungs-
fahigen Verkehrsablauf zu erhalten, ware das Festzeitprogramm der LSA fir die Signalgruppe 3 um
insgesamt vier Sekunden zu verlangern. Unter Berlicksichtigung der verkehrsabhéngigen Steuerung
ist keine Anpassung erforderlich. Aufgrund der vorgegebenen Zwischenzeiten und den dadurch vor-
handenen Mdglichkeiten sind keine weiteren Anpassungen an anderen Signalgruppen durchzufiih-

ren.
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7. verkehrliche Betrachtung des Bauvorhabenumfelds
7.1 verkehrliche Betrachtung am Wochenende

Analog zu der Verkehrserzeugungsrechnung (vgl. Kapitel 4) wurde das Verkehrsaufkommen am
Wochenende berechnet. Beriicksichtigt wurden dabei neben dem Spielbetrieb von Tennis und Ho-
ckey auch die Gastronomienutzung des Vereinsheims, dass zwar von AulRenstehenden besucht
werden kann, tatséchlich aber Giberwiegend von Vereinsmitgliedern genutzt wird.

Um ein realistisches Bild eines Samstages abzubilden, wurde neben dem normalen Spielbetrieb,
angenommen, dass ein Bundesliga-Hockey-Spiel der Herren mit entsprechenden Zuschauern statt-
findet.

Daruber hinaus findet auch am Wochenende (freies) Training statt. Auch dies ist in der Verkehrser-
zeugungsrechnung bertcksichtigt.

Insgesamt ergeben sich somit 1.895 Wege an einem Samstag. Daraus resultieren 916 Kfz-Fahrten.
Die auf Basis der Angaben des Vereins gebildeten Ganglinien sind in Abbildung 13 dargestellt.

Kfz-Fahrten/h
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0 2 4 6 8§ 10 12 14 16 18 20 22

Uhrzeit

Abbildung 13: Tagesganglinien des Quell- und Zielverkehrs an einem Samstag

Als Spitzenstundenbelastung werden fir das gesamte Plangebiet an einem Samstag vormittags
(09:00 — 10:00 Uhr) maximal 53 Kfz/h und nachmittags (15:00 — 16:00 Uhr) maximal 140 Kfz/h prog-
nostiziert (vgl. Tabelle 5).

vormittagliche nachmittégliche

am Tag 06 - 10 Uhr

15 - 19 Uhr

Kfz-Fahrten [Kfz/24h] [Kfz/4h] Spitﬁ(efr;%linde [Kfz/ah] Spitfs};%t}mde
Quellverkehr 458 0 0 242 89
Zielverkehr 458 53 53 170 51

Summe 916 53 53 413 140
Tabelle 5: Quell- und Zielverkehr des Bestands

VU Uhlenhorstweg l



Seite 18

7.2 Parkplatzauslastung und Wegefiihrung

Gemal Stellplatzbedarfsrechnung des zustandigen Architekturbiiros Christof Laue sind insgesamt
171 Stellplatze nachzuweisen. Davon kénnen 91 auf dem Plangebiet umgesetzt werden. Weitere 80
Stellplatze sind dartiber hinaus auf dem nérdlich gelegenen Parkplatz zu verorten und per Baulast
zu sichern.

Vor allem bei intensiven Trainings- oder Spieltagen wird eine Nutzung des nérdlichen Parkplatzes
daher erforderlich sein. Bereits heute existiert zwischen dem Plangebiet und dem Uhlenhorstweg
eine fuBlaufige Verbindung, die moglicherweise zuklinftig starker benutzt wird.

Zur Berechnung des FulRverkehrsaufkommens wird daher angenommen, dass pro abgestelltem Pkw
etwa zwei Personen veranschlagt werden kdnnen. Dabei kann es sich sowohl um Fahrgemeinschaf-
ten im Rahmen des Trainingsbetriebs als auch um Fahrgemeinschaften bei Spielen (Sportler*innen
bzw. Fans) handeln. Es werden demnach ca. 160 Personen erwartet, die den Uhlenhorstweg queren
werden.

In den Richtlinien fur die Anlage von StadtstralRen (RASt 06) der FGSV zeigt eine Abbildung (vgl. S.
88, Abbildung 77) wann und ob eine Uberquerungshilfe erforderlich ist. Bei einer Kfz-Verkehrsbelas-
tung von ca. 750 Kfz/h, etwa 160 zu FuRgehenden und einer Geschwindigkeitsbegrenzung von
70 km/h kommen demnach eine Mitteltrennung sowie eine LSA-L6sung in Frage.

Unmittelbar am Planungsgebiet entlang des Uhlenhorstweg befinden sich bereits zwei signalisierte
Querungsmaoglichkeiten fur den FuRBverkehr im Abstand von ca. 400m. Auch wenn nach RASt bei
dem geschatzten FulRverkehrsaufkommen eine LSA gesicherte Querung maoglich ware, wirde diese
den flieBenden Kfz-Verkehr auf dem Uhlenhorstweg zuséatzlich einschranken. Empfohlen wird daher
das Anlegen einer Querungshilfe als bauliche Mitteltrennung, zumal sich LSA-gesicherte Uberwege
innerhalb einer zumutbaren Entfernung befinden.

7.3 Schleppkurvenprifung Einmiundung Ganghoferweg

Fir die Einmindung Uhlenhorstweg / Ganghoferweg wurden Schleppkurvenprifungen mit einem
grofRen Lkw sowie einem Feuerwehrfahrzeug durchgefuhrt. Die Ergebnisse sind in Abbildung 14 und
Abbildung 15 dargestellit.

Es wird deutlich, dass die bisherige Einmindungsausbauform fiir das Einbiegen der 0.g. Fahrzeuge
ausreichend ist und somit kein Umbau erforderlich wird. Der Begegnungsfall zweier solcher Fahr-
zeuge kann auf dem schmalen Stral3enquerschnitt des Ganghoferwegs nicht gewahrleistet werden.
Da ein regelmaf3iger Begegnungsfall von Fahrzeugen dieser GrofRe vereinseitig ausgeschlossen
wurde — keine Anreise von Mannschaften mit Reisebussen — ist der StraRenquerschnitt ausreichend.
Im Bedarfsfall ist dann gegenseitige Rucksichtnahme gefordert. Ein Begegnungsfall Lkw — Pkw ist
bei Befahren des Banketts bzw. mit Ausweichen oder Warten mdglich.

Da die Zufahrt @ahnlich dimensioniert ist wie die hier geprifte Einmindung wurde auf eine weitere
Schleppkurvenpriifung verzichtet.
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Abbildung 15:

Scleppkurvenpr[]fung mit einem Feuerwehrfahrzeug
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8. Zusammenfassung

Auf der Sportanlage des HTC Uhlenhorst Milheim e.V. im Broich-Speldorfer-Wald zwischen den
Stadten Milheim und Duisburg wird die Hockeyhalle saniert bzw. erweitert und kiinftig als neue Ten-
nishalle mit Buro- und Seminarrdumen genutzt. Die in Richtung Ganghoferweg liegenden, drei offe-
nen Tennisplatze sowie das dort befindliche Hockeyfeld bleiben von den Anderungen unberiihrt.
Unmittelbar westlich der neuen Tennishalle soll eine Hockeyhalle mit zwei Platzen neu gebaut wer-
den.

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wurden die durch das Bauvorhaben zu erwartenden Auswir-
kungen auf die Verkehrssituation dargestellt und die verkehrlichen Konsequenzen des Vorhabens
abgeschatzt. Im Zentrum standen die Leistungsfahigkeitsbetrachtung an den Knotenpunkten Uhlen-
horstweg / Broicher Waldweg, Uhlenhorstweg / Ganghoferweg sowie die Zufahrt zum nérdlich des
Uhlenhorstweg gelegenen Parkplatz.

Der Leistungsfahigkeitsberechnung lag eine Verkehrsbelastung aus dem Jahr 2022 zu Grunde.

Da zu diesem Zeitpunkt die derzeitige Halle noch aktiv war, istim Rahmen der Verkehrserzeugungs-
rechnung die Neuverkehrsmenge als Differenz zwischen Bestand und Planung zu ermitteln gewe-
sen. Insgesamt ergibt sich eine Neuverkehrsmenge von 34 Kfz / 24h.

Die raumliche Verteilung des Verkehrsaufkommens erfolgte auf Basis einer Netzbetrachtung sowie
in Anlehnung an die in der Verkehrszahlung ermittelten Verkehrsverhaltnisse.

Bei der Berechnung der Spitzenstunden wurden die bestehenden Verkehre sowie die Neuverkehre
Uberlagert (,Spitze auf Spitze*).

Die Bewertung der Leistungsfahigkeit an den relevanten Knotenpunkten wurde fir den Bestand und
die Situation nach Umsetzung der Baumal3nahmen (Prognose) durchgefihrt. An den Knotenpunkten
wird der Verkehr nach Realisierung des Bauvorhabens leistungsfahig abgewickelt. Die Qualitatsstu-
fen an den Knotenpunkten werden beibehalten.

Bei der Nutzung des nérdlich gelegenen Parkplatzes ist nach dem Prifschema fiir Ful3gangerque-
rungshilfen der RASt 06 das Anlegen einer baulichen Querungshilfe als Mitteltrennung zweckdien-
lich.

Die EinmuUndung Uhlenhorstweg / Ganghoferweg kann mit grof3eren Fahrzeugen wie einem grof3en
Lkw oder einem Feuerwehrfahrzeug problemlos befahren werden; ein Umbau ist nicht erforderlich.
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan "Sportanlage Uhlenhorstweg - K22"

lindschulte
Verkehrserzeugungsrechnung - Nutzer / 24h (Bestand)

LEIDENSCHAFT
FUR DAS PROJEKT

NUTZERMENGEN - Berechnung Ver_Bau

Hockey
poer | avengae | | 10
Tennis
Sportler Betreiberangabe 50 2
Summe 160
Anmerkungen
FuB3note Quelle Ort Grund fur Wahl HSVV

1 30 Trainingseinheiten pro Woche (ohne Wochenende) mit ca. 20 Personen inkl. Trainer Stadt Milheim / HTC Huhlenhorst

2 10 Trainingseinheiten pro Platz pro Woche (ohne Wochenende) mit 6 Personen Stadt Milheim / HTC Huhlenhorst

Anlage 1
Seite 7



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan "Sportanlage Uhlenhorstweg - K22"

Verkehrserzeugungsrechnung - Kfz / 24h (Bestand)

TAGESVERKEHRSMENGEN (Bewohner / Beschéftigte & Besucher / Kunden) - Berechnung Ver_Bau

Wegehaufigkeit (externe Wege) MIV-Anteil Besetzungsgrad
Nutzung Anzahl Anwesen- Anzah|
heit Wertespektrum spez. Wert Wege Wertespektrum spez. Wert Wertespektrum spez. Wert
Hockey
Tennis
Sportler 50 100% 2,0 Wege / Sportler 2,00 100 70% 1! 70% 1,5 - 3,0 Personen / Pkw 2 13 70
aufgerundet *
Anmerkungen
Fulnote Quelle Ort Grund fur Wahl HSVV
1 MIV-Anteil fur Freizeiteinrichtung auRerhalb von integrieten Gebieten F_MIV-Anteil Nutzer FGSV
2 Pkw-Besetzungsgrad im Freizeitverkehr ohne Bringen und Holen F_Personen je Pkw Nutzer FGSV

3 Annahme: Im Kinder- und Jugendsport gibt es Bring- und Holverkehre

lindschulte

LEIDENSCHAFT
FUR DAS PROJEKT

Anlage 1
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan "Sportanlage Uhlenhorstweg - K22"

lindschulte
Verkehrserzeugungsrechnung - Kfz / h (Bestand) ERIDEsCHARTEN
Hockey
Sportler 154 Kfz/24 h
154 Kfz/24 h
Sportler 154 Quell- Ziel- Gesamt- Neuverkehr 154 Kfz/24 h
Quellverkehr Zielverkehr Stunde| Vverkehr verkehr verkehr
Anteil [%)] Kfz/h Anteil [%)] Kfz/h [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] Kfz-Fahrten/h
00-01 00-01 0 0 0 20
01-02 01-02 0 0 0 15
02-03 02-03 0 0 0
03-04 03-04 0 0 0 10 1
04-05 04-05 0 0 0 5 | | | | ]
05-06 05-06 0 0 0
06-07 06-07 0 0 0 0
07-08 07-08 0 0 0
08-09 08-09 0 0 0 > 1111 B
09-10 09-10 0 0 0 10 1 E—
10-11 10-11 0 0 0
11-12 11-12 0 0 0 15
12-13 12-13 0 0 0 20 ; ‘ ‘ : ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
13-14 13-14 0 0 0 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22
14-15 5,00 3,85 14-15 0 4 4 Uhrzeit
15-16 5,00 3,85 10,00 7,70 15-16 4 8 12
16-17 10,00 7,70 10,00 7,70 16-17 8 8 15
17-18 10,00 7,70 20,00 15,40 17-18 8 15 23
18-19 20,00 15,40 20,00 15,40 18-19 15 15 31
19-20 15,00 11,55 15,00 11,55 19-20 12 12 23
20-21 15,00 11,55 10,00 7,70 20-21 12 8 19
21-22 15,00 11,55 10,00 7,70 21-22 12 19
22-23 10,00 7,70 22-23 8 0 8
23-24 23-24 0 0 0
b2 100,00 7 100,00 77 b2 77 77 154
4-h-Belastung
06-10 0 0 0
15-19 35 46 81
vormittégliche Spitzenstunde (06-10 Uhr) 0
nachmittagliche Spitzenstunde (15-19 Uhr) 31
Tag 69 77 146
Nacht 8 0 8

Anlage 1
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan "Sportanlage Uhlenhorstweg - K22"

lindschulte
Verkehrserzeugungsrechnung - Kfz / h (Bestand) ERIDEsCHARTEN
Tennis
Sportler 70 Kfz/24 h
70 Kfz/24 h
Sportler 70 Quell- Ziel- Gesamt- Neuverkehr 70 Kfz/24 h
Quellverkehr Zielverkehr Stunde| Vverkehr verkehr verkehr
Anteil [%)] Kfz/h Anteil [%)] Kfz/h [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] Kfz-Fahrten/h
00-01 00-01 0 0 0 20
01-02 01-02 0 0 0 15
02-03 02-03 0 0 0
03-04 03-04 0 0 0 10
04-05 04-05 0 0 0 5 |
05-06 05-06 0 0 0
06-07 06-07 0 0 0 0
07-08 07-08 0 0 0
08-09 08-09 0 0 0 > | |
09-10 5,00 1,75 09-10 0 2 2 10
10-11 5,00 1,75 5,00 1,75 10-11 2 2 4
11-12 5,00 1,75 5,00 1,75 11-12 2 2 4 15
12-13 5,00 1,75 5,00 1,75 12-13 2 2 4 20 : : : : : : : : : : :
13-14 5,00 1,75 13-14 2 0 2 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22
14-15 5,00 1,75 14-15 0 2 2 Uhrzeit
15-16 5,00 1,75 10,00 3,50 15-16 2 4 5
16-17 10,00 3,50 20,00 7,00 16-17 4 7 11
17-18 10,00 3,50 25,00 8,75 17-18 4 9 12
18-19 15,00 5,25 15,00 5,25 18-19 5 5 11
19-20 20,00 7,00 5,00 1,75 19-20 7 2 9
20-21 15,00 5,25 20-21 5 0 5
21-22 5,00 1,75 21-22 2 0 2
22-23 22-23 0 0 0
23-24 23-24 0 0 0
z 100,00 35 100,00 35 z 35 35 70
4-h-Belastung
06-10 0 2 2
15-19 14 25 39
vormittégliche Spitzenstunde (06-10 Uhr) 2
nachmittagliche Spitzenstunde (15-19 Uhr) 12
Tag 35 35 70
Nacht 0 0 0
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan "Sportanlage Uhlenhorstweg - K22"

lindschulte
Verkehrserzeugungsrechnung - Kfz / h (Bestand) LeroeschasT
Plangebiet - Gesamt
Hockey 154 Kfz/24 h
Tennis 70 Kfz/24 h

224 Kfz/24 h

verkehr verkehr Stunde| Vverkehr verkehr verkehr
Kfz/h Kfz/h [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] Kfz-Fahrten/h
00-01 00-01 0 0 0 40
01-02 01-02 0 0 0 30
02-03 02-03 0 0 0
03-04 03-04 0 0 0 20 I
04-05 04-05 0 0 0 10 |||
05-06 05-06 0 0 0
06-07 06-07 0 0 0 0
07-08 07-08 0 0 0
08-09 08-09 0 0 0 10 | | L
09-10 1,75 09-10 0 2 2 20
10-11 1,75 1,75 10-11 2 2 4
11-12 1,75 1,75 11-12 2 2 4 30
12-13 1,75 1,75 12-13 2 2 4 40 : : : : : : : : : : :
13-14 1,75 13-14 2 0 2 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22
14-15 5,60 14-15 0 6 6 Uhrzeit
15-16 5,60 11,20 15-16 6 11 17
16-17 11,20 14,70 16-17 11 15 26
17-18 11,20 24,15 17-18 11 24 35
18-19 20,65 20,65 18-19 21 21 41
19-20 18,55 13,30 19-20 19 13 32
20-21 16,80 7,70 20-21 17 8 25
21-22 13,30 7,70 21-22 13 21
22-23 7,70 22-23 8 0 8
23-24 23-24 0 0 0
b2 112 112 b2 112 112 224
4-h-Belastung
06-10 0 2 2
15-19 49 71 119
vormittégliche Spitzenstunde (06-10 Uhr) 2
nachmittagliche Spitzenstunde (15-19 Uhr) 41
Tag 104 112 216
Nacht 8 0 8

Anlage 1
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan "Sportanlage Uhlenhorstweg - K22"

lindschulte
Verkehrserzeugungsrechnung - Nutzer / 24h (Planung)

LEIDENSCHAFT
FUR DAS PROJEKT

NUTZERMENGEN - Berechnung Ver_Bau

Hockey
e | aveangae | | 1]
Tennis
Sportler Betreiberangabe 28 2
Summe 208
Anmerkungen
FuB3note Quelle Ort Grund fur Wahl HSVV

1 30 Trainingseinheiten pro Woche (ohne Wochenende) mit ca. 20 Personen inkl. Trainer Stadt Milheim / HTC Huhlenhorst

2 10 Trainingseinheiten pro Platz pro Woche (ohne Wochenende) mit 6 Personen Stadt Milheim / HTC Huhlenhorst

Anlage 1
Seite 1



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan "Sportanlage Uhlenhorstweg - K22"

Verkehrserzeugungsrechnung - Kfz / 24h (Planung)

TAGESVERKEHRSMENGEN (Bewohner / Beschéftigte & Besucher / Kunden) - Berechnung Ver_Bau

Wegehaufigkeit (externe Wege) MIV-Anteil Besetzungsgrad
Nutzung Anzahl Anwesen- Anzah|
heit Wertespektrum spez. Wert Wege Wertespektrum spez. Wert Wertespektrum spez. Wert

Hockey

Tennis

Sportler 28 100% 2,0 Wege / Sportler 2,00 56 70% 1! 70% 1,5 - 3,0 Personen / Pkw 2 13 40 *
aufgerundet *

Anmerkungen

Fulnote Quelle Ort Grund fur Wahl HSVV

1 MIV-Anteil fur Freizeiteinrichtung auRerhalb von integrieten Gebieten F_MIV-Anteil Nutzer FGSV

2 Pkw-Besetzungsgrad im Freizeitverkehr ohne Bringen und Holen F_Personen je Pkw Nutzer FGSV

3 Annahme: Im Kinder- und Jugendsport gibt es Bring- und Holverkehre

lindschulte

LEIDENSCHAFT
FUR DAS PROJEKT

Anlage 1
Seite 2



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan "Sportanlage Uhlenhorstweg - K22"

lindschulte
Verkehrserzeugungsrechnung - Kfz / h (Planung) ERIDEsCHARTEN
Hockey
Sportler 252 Kfz/24 h
252 Kfz/24 h
Sportler 252 Quell- Ziel- Gesamt- Neuverkehr 252 Kfz/24 h
Quellverkehr Zielverkehr Stunde| Vverkehr verkehr verkehr
Anteil [%)] Kfz/h Anteil [%)] Kfz/h [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] Kfz-Fahrten/h
00-01 00-01 0 0 0 30
01-02 01-02 0 0 0
02-03 02-03 0 0 0 20
03-04 03-04 0 0 0
04-05 04-05 0 0 0 10 TT1 10101
05-06 05-06 0 0 0
06-07 06-07 0 0 0 0
07-08 07-08 0 0 0
08-09 08-09 0 0 0 10 T I
09-10 09-10 0 0 0
10-11 10-11 0 0 0 20
11-12 11-12 0 0 0
12-13 12-13 0 0 0 30 ; ‘ : : ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
13-14 13-14 0 0 0 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22
14-15 5,00 6,30 14-15 0 6 6 Uhrzeit
15-16 5,00 6,30 10,00 12,60 15-16 6 13 19
16-17 10,00 12,60 10,00 12,60 16-17 13 13 25
17-18 10,00 12,60 20,00 25,20 17-18 13 25 38
18-19 20,00 25,20 20,00 25,20 18-19 25 25 50
19-20 15,00 18,90 15,00 18,90 19-20 19 19 38
20-21 15,00 18,90 10,00 12,60 20-21 19 13 32
21-22 15,00 18,90 10,00 12,60 21-22 19 13 32
22-23 10,00 12,60 22-23 13 0 13
23-24 23-24 0 0 0
z 100,00 126 100,00 126 z 126 126 252
4-h-Belastung
06-10 0 0 0
15-19 57 76 132
vormittégliche Spitzenstunde (06-10 Uhr) 0
nachmittagliche Spitzenstunde (15-19 Uhr) 50
Tag 113 126 239
Nacht 13 0 13

Anlage 1
Seite 3



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan "Sportanlage Uhlenhorstweg - K22"

lindschulte
Verkehrserzeugungsrechnung - Kfz / h (Bestand) ERIDEsCHARTEN
Tennis
Sportler 40 Kfz/24 h
40 Kfz/24 h
Sportler 40 Quell- Ziel- Gesamt- Neuverkehr 40 Kfz/24 h
Quellverkehr Zielverkehr Stunde| Vverkehr verkehr verkehr
Anteil [%)] Kfz/h Anteil [%)] Kfz/h [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] Kfz-Fahrten/h
00-01 00-01 0 0 0 30
01-02 01-02 0 0 0
02-03 02-03 0 0 0 20
03-04 03-04 0 0 0
04-05 04-05 0 0 0 10
05-06 05-06 0 0 0
06-07 06-07 0 0 0 0
07-08 07-08 0 0 0
08-09 08-09 0 0 0 10
09-10 5,00 1,00 09-10 0 1 1
10-11 5,00 1,00 5,00 1,00 10-11 1 1 2 20
11-12 5,00 1,00 5,00 1,00 11-12 1 1 2
12-13 5,00 1,00 5,00 1,00 12-13 1 1 2 30 : : : : : : : : : : :
13-14 5,00 1,00 13-14 1 0 1 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22
14-15 5,00 1,00 14-15 0 1 1 Uhrzeit
15-16 5,00 1,00 10,00 2,00 15-16 1 2 3
16-17 10,00 2,00 20,00 4,00 16-17 2 4 6
17-18 10,00 2,00 25,00 5,00 17-18 2 5 7
18-19 15,00 3,00 15,00 3,00 18-19 3 3 6
19-20 20,00 4,00 5,00 1,00 19-20 4 1 5
20-21 15,00 3,00 20-21 3 0 3
21-22 5,00 1,00 21-22 1 0 1
22-23 22-23 0 0 0
23-24 23-24 0 0 0
z 100,00 20 100,00 20 z 20 20 40
4-h-Belastung
06-10 0 1 1
15-19 8 14 22
vormittégliche Spitzenstunde (06-10 Uhr) 1
nachmittagliche Spitzenstunde (15-19 Uhr) 7
Tag 20 20 40
Nacht 0 0 0

Anlage 1
Seite 4



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan "Sportanlage Uhlenhorstweg - K22"

lindschulte
Verkehrserzeugungsrechnung - Kfz / h (Planung) LeroeschasT
Plangebiet - Gesamt
Hockey 252 Kfz/24 h
Tennis 40 Kfz/24 h

292 Kfz/24 h

verkehr verkehr Stunde| Vverkehr verkehr verkehr
Kfz/h Kfz/h [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] Kfz-Fahrten/h
00-01 00-01 0 0 0 40
01-02 01-02 0 0 0 30
02-03 02-03 0 0 0
03-04 03-04 0 0 0 20 I
04-05 04-05 0 0 0 10 1111 T
05-06 05-06 0 0 0
06-07 06-07 0 0 0 0
07-08 07-08 0 0 0
08-09 08-09 0 0 0 10 HEEEE™ |
09-10 1,00 09-10 0 1 1 20 1
10-11 1,00 1,00 10-11 1 1 2
11-12 1,00 1,00 11-12 1 1 of 30
12-13 1,00 1,00 12-13 1 1 2 40 ; : : : ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
13-14 1,00 13-14 1 0 1 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22
14-15 7,30 14-15 0 7 7 Uhrzeit
15-16 7,30 14,60 15-16 7 15 22
16-17 14,60 16,60 16-17 15 17 31
17-18 14,60 30,20 17-18 15 30 45
18-19 28,20 28,20 18-19 28 28 56
19-20 22,90 19,90 19-20 23 20 43
20-21 21,90 12,60 20-21 22 13 35
21-22 19,90 12,60 21-22 20 13 33
22-23 12,60 22-23 13 0 13
23-24 23-24 0 0 0
b2 146 146 b2 146 146 292
4-h-Belastung
06-10 0 1 1
15-19 65 90 154
vormittégliche Spitzenstunde (06-10 Uhr) 1
nachmittagliche Spitzenstunde (15-19 Uhr) 56
Tag 133 146 279
Nacht 13 0 13

Anlage 1
Seite 5



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan "Sportanlage Uhlenhorstweg - K22"

lindschulte
Verkehrserzeugungsrechnung - Kfz / h (Verechnung Planung / Entfall) LeoENsCHAFT

Plangebiet - Gesamt, tatsachliches Aufkommen

Quell- Ziel- Quell- Ziel- Quiell- Ziel- Gesamt-
verkehr verkehr verkehr verkehr Stunde| Vverkehr verkehr verkehr
Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] Kfz-Fahrten/h
00-01 00-01 0 0 0 40
01-02 01-02 0 0 0 30
02-03 02-03 0 0 0
03-04 03-04 0 0 0 20
04-05 04-05 0 0 0 10
05-06 05-06 0 0 0
06-07 06-07 0 0 0 0
07-08 07-08 0 0 0
08-09 08-09 0 0 0 10
09-10 1,00 1,75 09-10 0 1 1 20
10-11 1,00 1,00 1,75 1,75 10-11 1 1 2
11-12 1,00 1,00 1,75 1,75 11-12 1 1 of 30
12-13 1,00 1,00 1,75 1,75 12-13 1 1 2 40 : : : : : : : : : : :
13-14 1,00 1,75 13-14 1 0 1 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22
14-15 7,30 5,60 14-15 0 2 2 Uhrzeit
15-16 7,30 14,60 5,60 11,20 15-16 2 3 5
16-17 14,60 16,60 11,20 14,70 16-17 3 2 5
17-18 14,60 30,20 11,20 24,15 17-18 3 6 9
18-19 28,20 28,20 20,65 20,65 18-19 8 8 15
19-20 22,90 19,90 18,55 13,30 19-20 4 7 11
20-21 21,90 12,60 16,80 7,70 20-21 5 5 10
21-22 19,90 12,60 13,30 7,70 21-22 7 5 12
22-23 12,60 7,70 22-23 5 0
23-24 23-24 0 0
b2 146 146 112 112 b2 34 34 68
4-h-Belastung
06-10 0 1 1
15-19 16 19 35
vormittégliche Spitzenstunde (06-10 Uhr) 0
nachmittagliche Spitzenstunde (15-19 Uhr) 15
Tag 29 34 63
Nacht 5 0 5

Anlage 1
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Anlagen

Anlage 2: Leistungsfahigkeitsnachweise

VU Uhlenhorstweg I



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VU Sportanlage Uhlenhorstweg K22 (7.22-1064) Stadt:_Milheim
Knotenpunkt:_Uhlenhorstweq / Broicher Waldweg, Bestand Datum:_21.12.2022
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: MKL
Umlaufzeit t, : 100 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
Nr. v AL kw+Bus A kwk Ukiz Osy fsy Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertréaglich
1 40 1,000 1 nein ja
2 311 1,000 1 ja nein
3 2 0 1,000 1 ja ja
4 0 0 0 1,000 1 ja ja
5 0 1,000 1 ja nein
6 0 1,000 1 ja ja
7 0 1,000 1 nein ja
8 469 0 1,000 1 ja nein
9 25 0 1,000 1 ja ja
10 34 0 1,000 1 nein ja
11 2 0 1,000 1 ja nein
12 138 0 1,000 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Sufahrt Fahrt- Nr L b fy R fr s fg Lia/lra
richtung [m] [m] [ [m] [ [%] [ [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 15
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 60 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 23
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 25
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 16
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 13
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 56 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 26
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 20
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 56 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 14
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. kg ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 a 100 0 10
2 d 100 0 10
3 b 100 0 10
4 c 100 0 10
ion 6.2.7
| Lindschulte Ingenieurgesellschaft mbH Dusseldorf




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr

Projekt: VU Sportanlage Uhlenhorstweg K22 (7.22-1064)

Knotenpunkt:_Uhlenhorstweq / Broicher Waldweg, Bestand

Stadt:

Milheim

Datum:_21.12.2022

Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: MKL
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI Bez. tgi Os,i tej Coi Cpii Cow,i Ceri CLai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 1 1,935 1860 61 1153 330 138 468

2 1 1,800 2000 61 1240

3 1 2,070 1739 61 1078 1061
4 4 1,935 1860 13 260 133 96 229

5 4 1,800 2000 13 280

6 4 2,070 1739 13 243 226

7 2 1,935 1860 61 1153 419 156 575

8 2 1,800 2000 61 1240

9 2 2,070 1739 61 1078 972
10 3 1,935 1860 13 260 134 84 218

11 3 1,800 2000 13 280

12 3 2,070 1739 13 243 138

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
" Bez. 9 dg ORra dia ny Nis 90, Ckj Cwmj G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 1 313 311 2 7,537 1239

12 1 40 40 10,000 2,508 468
21 4 6 1 5 0 0,836 234

31 2 494 469 25 12,016 1223

32 2 3 3 9,333 0,477 575
41 3 140 2 138 16,942 139

42 3 34 34 9,333 2,603 218

AMPEL Version 6.2.7
Lindschulte Ingenieurgesellschaft mbH Dusseldorf




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitéaten
Projekt: VU Sportanlage Uhlenhorstweg K22 (7.22-1064) Stadt:_Milheim
Knotenpunkt:_Uhlenhorstweq / Broicher Waldweg, Bestand Datum:_21.12.2022
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: MKL
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Strome g X, fA’j NGE, Nus,j Los, by Qsv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 1 2,3 313 0,253 0,62 0,192 4,109 45 9,1 A
12 1 1 40 0,085 0,25 0,052 0,902 15 29,0 B
21 4 4,5,6 6 0,026 0,13 0,015 0,160 5 38,1 C
31 2 8,9 494 0,404 0,62 0,399 7,412 72 11,0 A
32 2 7 3 0,005 0,31 0,003 0,061 3 23,9 B
41 3 11,12 140 1,007 0,08 7,377 11,266 102 237,1 F
42 3 10 34 0,156 0,12 0,103 0,953 16 41,4 C
Gesamt 1030 43,0
FuBganger- /Radfahrerfurten
Sufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 a 100 0 1 90 F
2 d 100 0 1 90 F
3 b 100 0 1 46 C
4 c 100 0 1 41 C
Gesamtbewertung: F

ion 6.2.7
| Lindschulte Ingenieurgesellschaft mbH Dusseldorf




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VU Sportanlage Uhlenhorstweg K22 (7.22-1064) Stadt:_Milheim
Knotenpunkt:_Uhlenhorstweq / Broicher Waldweg, Bestand Datum:_21.12.2022
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: MKL
Umlaufzeit t, : 100 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
Nr. v AL kw+Bus A kwk Ukiz Osy fsy Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertréaglich
1 40 1,000 1 nein ja
2 311 1,000 1 ja nein
3 2 0 1,000 1 ja ja
4 0 0 0 1,000 1 ja ja
5 0 1,000 1 ja nein
6 0 1,000 1 ja ja
7 0 1,000 1 nein ja
8 469 0 1,000 1 ja nein
9 25 0 1,000 1 ja ja
10 34 0 1,000 1 nein ja
11 2 0 1,000 1 ja nein
12 138 0 1,000 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Sufahrt Fahrt- Nr L b fy R fr s fg Lia/lra
richtung [m] [m] [ [m] [ [%] [ [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 15
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 60 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 23
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 25
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 16
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 13
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 56 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 26
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 20
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 56 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 14
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. kg ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 a 100 0 10
2 d 100 0 10
3 b 100 0 10
4 c 100 0 10
ion 6.2.7
| Lindschulte Ingenieurgesellschaft mbH Dusseldorf




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr

Projekt: VU Sportanlage Uhlenhorstweg K22 (7.22-1064)

Knotenpunkt:_Uhlenhorstweq / Broicher Waldweg, Bestand

Stadt:

Milheim

Datum:_21.12.2022

Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: MKL
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI Bez. tgi Os,i tej Coi Cpii Cow,i Ceri CLai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 1 1,935 1860 61 1153 330 138 468

2 1 1,800 2000 61 1240

3 1 2,070 1739 61 1078 1061
4 4 1,935 1860 17 335 175 96 271

5 4 1,800 2000 17 360

6 4 2,070 1739 17 313 296

7 2 1,935 1860 61 1153 419 156 575

8 2 1,800 2000 61 1240

9 2 2,070 1739 61 1078 972
10 3 1,935 1860 17 335 175 84 259

11 3 1,800 2000 17 360

12 3 2,070 1739 17 313 207

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
" Bez. 9 dg ORra dia ny Nis 90, Ckj Cwmj G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 1 313 311 2 7,537 1239

12 1 40 40 10,000 2,508 468
21 4 6 1 5 0 0,804 305

31 2 494 469 25 12,016 1223

32 2 3 3 9,333 0,477 575
41 3 140 2 138 8,836 208

42 3 34 34 9,333 2,528 259

AMPEL Version 6.2.7
Lindschulte Ingenieurgesellschaft mbH Dusseldorf




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitéten
Projekt: VU Sportanlage Uhlenhorstweg K22 (7.22-1064) Stadt:_Milheim
Knotenpunkt:_Uhlenhorstweq / Broicher Waldweg, Bestand angepasst Datum: 21.12.2022
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: MKL
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Strome g X, fA’j NGE, Nus,j Los, by Qsv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 1 2,3 313 0,253 0,62 0,192 4,109 45 9,1 A
12 1 1 40 0,085 0,25 0,052 0,902 15 29,0 B
21 4 4,5,6 6 0,020 0,17 0,011 0,150 5 34,6 B
31 2 8,9 494 0,404 0,62 0,399 7,412 72 11,0 A
32 2 7 3 0,005 0,31 0,003 0,061 3 23,9 B
41 3 11,12 140 0,673 0,12 1,315 5,039 53 64,9 D
42 3 10 34 0,131 0,14 0,084 0,912 15 38,9 C
Gesamt 1030 19,5
FuBganger- /Radfahrerfurten
Sufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 a 100 0 1 90 F
2 d 100 0 1 90 F
3 b 100 0 1 46 C
4 c 100 0 1 41 C
Gesamtbewertung: F

ion 6.2.7
| Lindschulte Ingenieurgesellschaft mbH Dusseldorf




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VU Sportanlage Uhlenhorstweg K22 (7.22-1064) Stadt:_Milheim
Knotenpunkt:_Uhlenhorstweq / Broicher Waldweg, Bestand Datum:_21.12.2022
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: MKL
Umlaufzeit t, : 100 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
Nr. v AL kw+Bus A kwk Ukiz Osy fsy Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertréaglich
1 94 0 1,000 1 nein ja
2 421 0 1,000 1 ja nein
3 12 0 1,000 1 ja ja
4 5 0 1,000 1 ja ja
5 15 0 1,000 1 ja nein
6 15 0 1,000 1 ja ja
7 14 0 1,000 1 nein ja
8 357 0 1,000 1 ja nein
9 61 0 1,000 1 ja ja
10 57 0 1,000 1 nein ja
11 12 0 1,000 1 ja nein
12 64 0 1,000 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Sufahrt Fahrt- Nr L b fy R fr s fg Lia/lra
richtung [m] [m] [ [m] [ [%] [ [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 15
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 60 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 23
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 25
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 16
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 13
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 56 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 26
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 20
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 56 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 14
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. kg ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 a 100 0 10
2 d 100 0 10
3 b 100 0 10
4 c 100 0 10
ion 6.2.7
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr

Projekt: VU Sportanlage Uhlenhorstweg K22 (7.22-1064)
Knotenpunkt:_Uhlenhorstweq / Broicher Waldweg, Bestand

Stadt:

Milheim

Datum:_21.12.2022

Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: MKL
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI Bez. tgi Os,i tej Coi Cpii Cow,i Ceri CLai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 1 1,935 1860 61 1153 395 138 533

2 1 1,800 2000 61 1240

3 1 2,070 1739 61 1078 1061
4 4 1,935 1860 13 260 122 96 218

5 4 1,800 2000 13 280

6 4 2,070 1739 13 243 226

7 2 1,935 1860 61 1153 359 156 515

8 2 1,800 2000 61 1240

9 2 2,070 1739 61 1078 972
10 3 1,935 1860 13 260 122 84 206

11 3 1,800 2000 13 280

12 3 2,070 1739 13 243 138

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
" Bez. 9 dg ORra dia ny Nis 90, Ckj Cwmj G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 1 433 421 12 10,359 1234

12 1 94 94 10,000 4,523 533
21 4 35 15 15 5 2,605 245

31 2 418 357 61 10,258 1192

32 2 14 14 9,333 1,223 515
41 3 76 12 64 5,372 150

42 3 57 57 9,333 3,856 206

AMPEL Version 6.2.7
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitéaten
Projekt: VU Sportanlage Uhlenhorstweg K22 (7.22-1064) Stadt:_Milheim
Knotenpunkt:_Uhlenhorstweq / Broicher Waldweg, Bestand Datum:_21.12.2022
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: MKL
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Strome g X, fA’j NGE, Nus,j Los, by Qsv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 1 2,3 433 0,351 0,62 0,314 6,161 62 10,2 A
12 1 1 94 0,176 0,29 0,120 2,082 27 27,6 B
21 4 4,5,6 35 0,143 0,13 0,093 0,953 16 39,8 C
31 2 8,9 418 0,351 0,61 0,314 6,086 62 10,7 A
32 2 7 14 0,027 0,28 0,015 0,299 7 26,5 B
41 3 11,12 76 0,507 0,08 0,610 2,629 32 58,4 D
42 3 10 57 0,277 0,11 0,218 1,670 23 44,6 C
Gesamt 1127 17,9
FuBganger- /Radfahrerfurten
Sufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 a 100 0 1 90 F
2 d 100 0 1 90 F
3 b 100 0 1 46 C
4 c 100 0 1 41 C
Gesamtbewertung: F

ion 6.2.7
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A h 8
.rp— 7
2% Zufahrt C
3—‘
Verkehrsdaten:
Zufahrt B Verkehrsregelung:
4 6
Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstarke: 877 Fz/h

A-C

Knotenpunkt: Uhlenhorstweg

Datum:

Uhrzeit: MoSp

Zufahrt B:

\4

Mittlere Wartezeit t, =

Qualitatsstufe:

/B

Parkplatzzufahrt

Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstréme

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up,i G; faktor f; Coreji grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,309
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,002
B 4 (3) 872 344 1,000 342 0,003
6 (2) 508 645 1,000 645 0,005
c 7 (2) 509 720 1,000 720 0,005 0,994
8 (1) 1800 1,000 1800 0,221
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom OFz,i fpe.i Cre,i G grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 506 1,100 1800 1636 0,309 1130 0,0 A
3 3 1,100 1600 1455 0,002 1452 0,0 A
B 4 1 1,100 342 310 0,003 309 11,6 B
6 1,100 645 587 0,005 584 6,2 A
c 7 3 1,100 720 655 0,005 652 55 A
8 361 1,100 1800 1636 0,221 1275 0,0 A
2+3 509 1,100 1799 1635 0,311 1126 0,0 A
B 4+6 4 1,100 728 662 0,006 658 55 A
7+8 364 1,100 1800 1636 0,222 1272 2,8 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges B




Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A h 8

‘ 7
i_" Zufahrt C Knotenpunkt
Verkehrsdaten:
Zufahrt B Verkehrsregelung:

4 6
Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstarke: 932 Fz/h

A-C

: Uhlenhorstweg

Datum:

Uhrzeit: MoSp

Zufahrt B:

\4

Mittlere Wartezeit t, =

Qualitatsstufe:

/B

Parkplatzzufahrt

Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstréme

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up,i G; faktor f; Coreji grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,231
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000
B 4 (3) 921 321 1,000 321 0,027
6 (2) 378 756 1,000 756 0,004
c 7 (2) 378 836 1,000 836 0,000 1,000
8 (1) 1800 1,000 1800 0,332
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom OFz,i fpe.i Cre,i G grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 378 1,100 1800 1636 0,231 1258 0,0 A
3 — — — — — — — —
B 4 8 1,100 321 292 0,027 284 12,7 B
6 3 1,100 756 687 0,004 684 53 A
8 543 1,100 1800 1636 0,332 1093 0,0 A
2+3 378 1,100 1800 1636 0,231 1258 0,0 A
B 4+6 11 1,100 436 396 0,028 385 9,3 A
7+8 543 1,100 1800 1636 0,332 1093 0,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges B




Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A h 8

‘ 7
i_" Zufahrt C Knotenpunkt
Verkehrsdaten:
Zufahrt B Verkehrsregelung:

4 6
Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstarke: 877 Fz/h

A-C

: Uhlenhorstweg

Datum:

Uhrzeit: MoSp

Zufahrt B:

\4

Mittlere Wartezeit t, =

Qualitatsstufe:

/B

Ganghofer Weg

Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstréme

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up,i G; faktor f; Coreji grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,216
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,001
5 4 (3) 863 348 1,000 343 0,003
6 (2) 355 778 1,000 778 0,017
c 7 (2) 356 857 1,000 857 0,014 0,986
8 (1) 1800 1,000 1800 0,304
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom OFz,i fpe.i Cre,i G grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 354 1,100 1800 1636 0,216 1282 0,0 A
3 2 1,100 1600 1455 0,001 1453 0,0 A
B 4 1 1,100 343 311 0,003 310 11,6 B
6 12 1,100 778 707 0,017 695 52 A
c 7 11 1,100 857 779 0,014 768 4,7 A
8 497 1,100 1800 1636 0,304 1139 0,0 A
2+3 356 1,100 1799 1635 0,218 1279 0,0 A
B 4+6 13 1,100 828 752 0,017 739 4,9 A
7+8 ---
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges B




Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A h 8

‘ 7
i_" Zufahrt C Knotenpunkt
Verkehrsdaten:
Zufahrt B Verkehrsregelung:

4 6
Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstarke: 1021 Fz/h

A-C

: Uhlenhorstweg

Datum:

Uhrzeit: AbSp

Zufahrt B:

\4

Mittlere Wartezeit t, =

Qualitatsstufe:

/B

Ganghofer Weg

Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstréme

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up,i G; faktor f; Coreji grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,325
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,018
B 4 (3) 938 314 1,000 294 0,067
6 (2) 545 616 1,000 616 0,093
c 7 (2) 558 681 1,000 681 0,065 0,935
8 (1) 1800 1,000 1800 0,216
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom OFz,i fpe.i Cre,i G grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 532 1,100 1800 1636 0,325 1104 0,0 A
3 26 1,100 1600 1455 0,018 1429 0,0 A
B 4 18 1,100 294 267 0,067 249 14,5 B
6 52 1,100 616 560 0,093 508 7,1 A
c 7 40 1,100 681 619 0,065 579 6,2 A
8 353 1,100 1800 1636 0,216 1283 0,0 A
2+3 558 1,100 1790 1627 0,343 1069 0,0 A
B 4+6 70 1,100 671 610 0,115 540 6,7 A
7+8 ---
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges B




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VU Sportanlage Uhlenhorstweg K22 (7.22-1064) Stadt:_Milheim
Knotenpunkt:_Uhlenhorstweq / Broicher Waldweg, Prognose Datum:_13.01.2023
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: MKL
Umlaufzeit t, : 100 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
Nr. v AL kw+Bus A kwk Ukiz Osy fsy Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertréaglich
1 40 1,000 1 nein ja
2 311 1,000 1 ja nein
3 2 0 1,000 1 ja ja
4 0 0 0 1,000 1 ja ja
5 0 1,000 1 ja nein
6 0 1,000 1 ja ja
7 0 1,000 1 nein ja
8 469 0 1,000 1 ja nein
9 25 0 1,000 1 ja ja
10 34 0 1,000 1 nein ja
11 2 0 1,000 1 ja nein
12 138 0 1,000 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Sufahrt Fahrt- Nr L b fy R fr s fg Lia/lra
richtung [m] [m] [ [m] [ [%] [ [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 15
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 60 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 23
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 25
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 16
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 13
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 56 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 26
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 20
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 56 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 14
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. kg ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 a 100 0 10
2 d 100 0 10
3 b 100 0 10
4 c 100 0 10
ion 6.2.7
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: VU Sportanlage Uhlenhorstweg K22 (7.22-1064) Stadt:_Milheim
Knotenpunkt:_Uhlenhorstweq / Broicher Waldweg, Prognose Datum:_13.01.2023
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: MKL
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tgi Os,i tej Coi Cpii Cow,i Ceri CLai Crai

SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 1 1,935 1860 61 1153 330 138 468
2 1 1,800 2000 61 1240
3 1 2,070 1739 61 1078 1061
4 4 1,935 1860 13 260 133 96 229
5 4 1,800 2000 13 280
6 4 2,070 1739 13 243 226
7 2 1,935 1860 61 1153 419 156 575
8 2 1,800 2000 61 1240
9 2 2,070 1739 61 1078 972
10 3 1,935 1860 13 260 134 84 218
11 3 1,800 2000 13 280
12 3 2,070 1739 13 243 138

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

" Bez. 9 dg ORra dia ny Nis 90, Ckj Cwmj G

SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 1 313 311 2 7,537 1239
12 1 40 40 10,000 2,508 468
21 4 6 1 5 0 0,836 234
31 2 494 469 25 12,016 1223
32 2 3 3 9,333 0,477 575
41 3 140 2 138 16,942 139
42 3 34 34 9,333 2,603 218

AMPEL Version 6.2.7
Lindschulte Ingenieurgesellschaft mbH Dusseldorf




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitéaten
Projekt: VU Sportanlage Uhlenhorstweg K22 (7.22-1064) Stadt:_Milheim
Knotenpunkt:_Uhlenhorstweq / Broicher Waldweg, Prognose Datum:_13.01.2023
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: MKL
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Strome g X, fA’j NGE, Nus,j Los, by Qsv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 1 2,3 313 0,253 0,62 0,192 4,109 45 9,1 A
12 1 1 40 0,085 0,25 0,052 0,902 15 29,0 B
21 4 4,5,6 6 0,026 0,13 0,015 0,160 5 38,1 C
31 2 8,9 494 0,404 0,62 0,399 7,412 72 11,0 A
32 2 7 3 0,005 0,31 0,003 0,061 3 23,9 B
41 3 11,12 140 1,007 0,08 7,377 11,266 102 237,1 F
42 3 10 34 0,156 0,12 0,103 0,953 16 41,4 C
Gesamt 1030 43,0
FuBganger- /Radfahrerfurten
Sufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 a 100 0 1 90 F
2 d 100 0 1 90 F
3 b 100 0 1 46 C
4 c 100 0 1 41 C
Gesamtbewertung: F

ion 6.2.7
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VU Sportanlage Uhlenhorstweg K22 (7.22-1064) Stadt:_Milheim
Knotenpunkt:_Uhlenhorstweq / Broicher Waldweg, Prognose Datum:_13.01.2023
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: MKL
Umlaufzeit t, : 100 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
Nr. v AL kw+Bus A kwk Ukiz Osy fsy Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertréaglich
1 40 1,000 1 nein ja
2 311 1,000 1 ja nein
3 2 0 1,000 1 ja ja
4 0 0 0 1,000 1 ja ja
5 0 1,000 1 ja nein
6 0 1,000 1 ja ja
7 0 1,000 1 nein ja
8 469 0 1,000 1 ja nein
9 25 0 1,000 1 ja ja
10 34 0 1,000 1 nein ja
11 2 0 1,000 1 ja nein
12 138 0 1,000 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Sufahrt Fahrt- Nr L b fy R fr s fg Lia/lra
richtung [m] [m] [ [m] [ [%] [ [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 15
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 60 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 23
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 25
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 16
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 13
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 56 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 26
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 20
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 56 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 14
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. kg ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 a 100 0 10
2 d 100 0 10
3 b 100 0 10
4 c 100 0 10
ion 6.2.7
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: VU Sportanlage Uhlenhorstweg K22 (7.22-1064) Stadt:_Milheim
Knotenpunkt:_Uhlenhorstweq / Broicher Waldweg, Prognose Datum:_13.01.2023
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: MKL
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tgi Os,i tej Coi Cpii Cow,i Ceri CLai Crai

SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 1 1,935 1860 61 1153 330 138 468
2 1 1,800 2000 61 1240
3 1 2,070 1739 61 1078 1061
4 4 1,935 1860 17 335 175 96 271
5 4 1,800 2000 17 360
6 4 2,070 1739 17 313 296
7 2 1,935 1860 61 1153 419 156 575
8 2 1,800 2000 61 1240
9 2 2,070 1739 61 1078 972
10 3 1,935 1860 17 335 175 84 259
11 3 1,800 2000 17 360
12 3 2,070 1739 17 313 207

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

" Bez. 9 dg ORra dia ny Nis 90, Ckj Cwmj G

SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 1 313 311 2 7,537 1239
12 1 40 40 10,000 2,508 468
21 4 6 1 5 0 0,804 305
31 2 494 469 25 12,016 1223
32 2 3 3 9,333 0,477 575
41 3 140 2 138 8,836 208
42 3 34 34 9,333 2,528 259

AMPEL Version 6.2.7
Lindschulte Ingenieurgesellschaft mbH Dusseldorf




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitéaten
Projekt: VU Sportanlage Uhlenhorstweg K22 (7.22-1064) Stadt:_Milheim
Knotenpunkt:_Uhlenhorstweq / Broicher Waldweg, Prognose Datum:_13.01.2023
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: MKL
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Strome g X, fA’j NGE, Nus,j Los, by Qsv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 1 2,3 313 0,253 0,62 0,192 4,109 45 9,1 A
12 1 1 40 0,085 0,25 0,052 0,902 15 29,0 B
21 4 4,5,6 6 0,020 0,17 0,011 0,150 5 34,6 B
31 2 8,9 494 0,404 0,62 0,399 7,412 72 11,0 A
32 2 7 3 0,005 0,31 0,003 0,061 3 23,9 B
41 3 11,12 140 0,673 0,12 1,315 5,039 53 64,9 D
42 3 10 34 0,131 0,14 0,084 0,912 15 38,9 C
Gesamt 1030 19,5
FuBganger- /Radfahrerfurten
Sufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 a 100 0 1 90 F
2 d 100 0 1 90 F
3 b 100 0 1 46 C
4 c 100 0 1 41 C
Gesamtbewertung: F
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VU Sportanlage Uhlenhorstweg K22 (7.22-1064) Stadt:_Milheim
Knotenpunkt:_Uhlenhorstweq / Broicher Waldweg, Prognose Datum:_13.01.2023
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: MKL
Umlaufzeit t, : 100 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
Nr. v AL kw+Bus A kwk Ukiz Osy fsy Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertréaglich
1 94 0 1,000 1 nein ja
2 424 0 1,000 1 ja nein
3 12 0 1,000 1 ja ja
4 5 0 1,000 1 ja ja
5 15 0 1,000 1 ja nein
6 15 0 1,000 1 ja ja
7 14 0 1,000 1 nein ja
8 360 0 1,000 1 ja nein
9 61 0 1,000 1 ja ja
10 57 0 1,000 1 nein ja
11 12 0 1,000 1 ja nein
12 64 0 1,000 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Sufahrt Fahrt- Nr L b fy R fr s fg Lia/lra
richtung [m] [m] [ [m] [ [%] [ [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 15
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 60 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 23
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 25
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 16
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 13
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 56 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 26
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 20
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 56 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 14
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. kg ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 a 100 0 10
2 d 100 0 10
3 b 100 0 10
4 c 100 0 10
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: VU Sportanlage Uhlenhorstweg K22 (7.22-1064) Stadt:_Milheim
Knotenpunkt:_Uhlenhorstweq / Broicher Waldweg, Prognose Datum:_13.01.2023
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: MKL
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tgi Os,i tej Coi Cpii Cow,i Ceri CLai Crai

SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 1 1,935 1860 61 1153 386 138 524
2 1 1,800 2000 61 1240
3 1 2,070 1739 61 1078 1061
4 4 1,935 1860 13 260 122 96 218
5 4 1,800 2000 13 280
6 4 2,070 1739 13 243 226
7 2 1,935 1860 61 1153 358 156 514
8 2 1,800 2000 61 1240
9 2 2,070 1739 61 1078 972
10 3 1,935 1860 13 260 122 84 206
11 3 1,800 2000 13 280
12 3 2,070 1739 13 243 138

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

" Bez. 9 dg ORra dia ny Nis 90, Ckj Cwmj G

SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 1 436 424 12 10,433 1234
12 1 94 94 10,000 4,548 524
21 4 35 15 15 5 2,605 245
31 2 421 360 61 10,335 1192
32 2 14 14 9,333 1,224 514
41 3 76 12 64 5,372 150
42 3 57 57 9,333 3,856 206

AMPEL Version 6.2.7
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitéaten
Projekt: VU Sportanlage Uhlenhorstweg K22 (7.22-1064) Stadt:_Milheim
Knotenpunkt:_Uhlenhorstweq / Broicher Waldweg, Prognose Datum:_13.01.2023
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: MKL
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Strome g X, fA’j NGE, Nus,j Los, by Qsv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 1 2,3 436 0,353 0,62 0,317 6,216 63 10,2 A
12 1 1 94 0,179 0,28 0,123 2,098 27 28,0 B
21 4 4,5,6 35 0,143 0,13 0,093 0,953 16 39,8 C
31 2 8,9 421 0,353 0,61 0,317 6,143 62 10,7 A
32 2 7 14 0,027 0,28 0,015 0,299 7 26,5 B
41 3 11,12 76 0,507 0,08 0,610 2,629 32 58,4 D
42 3 10 57 0,277 0,11 0,218 1,670 23 44,6 C
Gesamt 1133 17,9
FuBganger- /Radfahrerfurten
Sufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 a 100 0 1 90 F
2 d 100 0 1 90 F
3 b 100 0 1 46 C
4 c 100 0 1 41 C
Gesamtbewertung: F
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A h 8
.rr_ 7
2% Zufahrt C
3—‘
Verkehrsdaten:
Zufahrt B Verkehrsregelung:
4 6
Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstarke: 877 Fz/h

A-C

Knotenpunkt: Uhlenhorstweg

Datum:

Uhrzeit: MoSp

Zufahrt B:

\4

Mittlere Wartezeit t, =

Qualitatsstufe:

/B

Parkplatzzufahrt

Planung

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstréme

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up,i G; faktor f; Coreji grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,309
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,002
B 4 (3) 872 344 1,000 342 0,003
6 (2) 508 645 1,000 645 0,005
c 7 (2) 509 720 1,000 720 0,005 0,994
8 (1) 1800 1,000 1800 0,221
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom OFz,i fpe.i Cre,i G grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 506 1,100 1800 1636 0,309 1130 0,0 A
3 3 1,100 1600 1455 0,002 1452 0,0 A
B 4 1 1,100 342 310 0,003 309 11,6 B
6 1,100 645 587 0,005 584 6,2 A
c 7 3 1,100 720 655 0,005 652 55 A
8 361 1,100 1800 1636 0,221 1275 0,0 A
2+3 509 1,100 1799 1635 0,311 1126 0,0 A
B 4+6 4 1,100 728 662 0,006 658 55 A
7+8 364 1,100 1800 1636 0,222 1272 2,8 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges B




Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A h 8
i_‘* Zufahrt C Knotenpunkt
Verkehrsdaten:
Zufahrt B Verkehrsregelung:
4 6
Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstarke: 956 Fz/h

A-C

: Uhlenhorstweg

Datum:

Uhrzeit: MoSp

Zufahrt B:

\4

Mittlere Wartezeit t, =

Qualitatsstufe:

/B

Parkplatzzufahrt

Planung

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstréme

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up,i G; faktor f; Coreji grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,233
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000
B 4 (3) 945 311 1,000 311 0,028
6 (2) 381 753 1,000 753 0,004
c 7 (2) 381 833 1,000 833 0,000 1,000
8 (1) 1800 1,000 1800 0,345
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom OFz,i fpe.i Cre,i G grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 381 1,100 1800 1636 0,233 1255 0,0 A
3 _— _— _— _— _— _— —_— _—
B 4 8 1,100 311 283 0,028 275 13,1 B
6 3 1,100 753 685 0,004 682 53 A
8 564 1,100 1800 1636 0,345 1072 0,0 A
2+3 381 1,100 1800 1636 0,233 1255 0,0 A
B 4+6 11 1,100 422 384 0,029 373 9,7 A
7+8 564 1,100 1800 1636 0,345 1072 0,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges B




Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A "_3
§_" Zufahrt C Knotenpunkt
—_—
Verkehrsdaten:
Zufahrt B Verkehrsregelung:
Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstarke: 877 Fz/h

A-C

: Uhlenhorstweg

Datum:

Uhrzeit: MoSp

Zufahrt B:

\4

Mittlere Wartezeit t, =
Qualitatsstufe:

/B

Ganghofer Weg

Planung

Aufschliusselung nach Fahrzeugarten:

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up.i G; faktor f; Cre,i grad X; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,216
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,001
B 4 (3) 864 347 1,000 342 0,003
6 (2) 355 778 1,000 778 0,017
c 7 (2 355 858 1,000 858 0,015 0,985
8 (1) 1800 1,000 1800 0,304
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom OFz,i fpE,i Crg,i C; grad Xx; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/n] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 354 1,100 1800 1636 0,216 1282 0,0 A
3 1 1,100 1600 1455 0,001 1454 0,0 A
B 4 1 1,100 342 311 0,003 310 11,6 B
6 12 1,100 778 707 0,017 695 5,2 A
c 7 12 1,100 858 780 0,015 768 4,7 A
8 497 1,100 1800 1636 0,304 1139 0,0 A
A 2+3 355 1,100 1799 1636 0,217 1281 0,0 A
B 4+6 13 1,100 828 753 0,017 740 4,9 A
Cc 7+8 -
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges B




Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A "_3
§_" Zufahrt C Knotenpunkt
—_—
Verkehrsdaten:
Zufahrt B Verkehrsregelung:
Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstarke: 1037 Fz/h

A-C

: Uhlenhorstweg

Datum:

Uhrzeit: AbSp

Zufahrt B:

\4

Mittlere Wartezeit t, =

Qualitatsstufe:

/B

Ganghofer Weg

Planung

Aufschliusselung nach Fahrzeugarten:

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up.i G; faktor f; Cre,i grad X; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,325
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,020
B 4 (3) 945 311 1,000 288 0,080
6 (2) 547 615 1,000 615 0,102
c 7 (2 561 679 1,000 679 0,073 0,927
8 (1) 1800 1,000 1800 0,216
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom OFz,i fpE,i Crg,i C; grad Xx; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/n] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 532 1,100 1800 1636 0,325 1104 0,0 A
3 29 1,100 1600 1455 0,020 1426 0,0 A
B 4 21 1,100 288 262 0,080 241 14,9 B
6 57 1,100 615 559 0,102 502 7,2 A
c 7 45 1,100 679 617 0,073 572 6,3 A
8 353 1,100 1800 1636 0,216 1283 0,0 A
A 2+3 561 1,100 1788 1626 0,345 1065 0,0 A
B 4+6 78 1,100 662 602 0,130 524 6,9 A
Cc 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges B




